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A cura di Alberto Sarasini
D,uo posti secchi, una minuta
capote n tela da abbassare appena
pm}u le, un piccolo parabrezza
gusto per deviare I'ania dal viso.
Pochi tratti bastano a delineare
I"astomobile allo stato puro, capa-

e di esaltare il feeling con 11 gui-
datore e, nello stesso tempo. il con-
14110 tra quest'ultimo ¢ I'ambiente

FIAT BARCHETTA [ ] ORIGINALE E DIVERTENTE, MISCELA
NELLE GIUSTE DOSI LA VIVACITA DEL MOTORE DA 130 cv,
LA PRONTEZZA DELLO STERZO E L'EFFICACIA DELLASSETTO

esterno. Tutto questo — ma non
solo — trova felice interpretazione
nella nuova Fiat barchetta, la com-
patta due posti scoperta con la
quale la Casa torinese fa il suo
rientro in un settore da dove man-

cava da quasi un ventennio, dato
che le sue ultime spider, cioe 124
Sport, Dino e 850 videro la luce
nella seconda meta degli anni '60.

Un’'assenza durata molto, trop-
po tempo. durante la quale sono

state prevalentemente le Case giap-
ponest ad occupare questa nicchas

di mercato. Ora, pero, & tempo &

nuove strategie in corso Marcont
sostanzialmente per due ragiom
La prima e stretiamente di mercs-

|
. visto che le previsioni indicano
| breve un'ampia crescita del seg-
pento delle vettire spnmu oon
E:'ln:ohlrc attenzione per i model-

scoperti a due posti, testimoniata
{2l fermento der vari costruttori
[@lfa Romeo GTV e Spider gia
[ronte per la commercializazione,
& seguiranno Rover MGFE, le
Padster BMW e Porsche, Ia SLK
fella Mercedes). La seconda. inve-

ce, riflette la nuova politica da
qualche tempo intrapresa dalla
marcz piemontese. La.quale punta
a fornire una nuova immagine di
sé, che evidenzi 'entusiasmo e la
passione posta nella progettazione
delle automobili e che mira, anche,
ad un maggiore coinvolgimento
della chientela. Ecco quindi che la
barchetta, secondo atto di questa
rinnovata filosofia dopo la Coupé.

assume un ruolo di primo piano
per la Fial: non per una questione
di numeri di produzione, chiara-
mente, ma in virtu della sua impor-
tanza nel promuovere in Ttalia e
soprattutto all'estero i contenuti
del nuovo corso attraverso la sua
forte carica di personalita.

CITAZIONI RETRO - Si
perché il carattere della nuova bi-

posto ialiana & davvero forte, A
partire dall'aspetio, con tutl
queﬂe nivisitezioni di particolar
esletici appartenuti a modelli de
passalo; in ossequio a una tendenzd
costruttiva sempre pid sentita negl
ultimi anni, ma anche — se non ir
maggior misura — per ricollegar:
st idealmente alla tradizione dells
Casa in questo settore. 11 tutto sot-
30gUL
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tolineato da un nome che, seguendo
L2 moda lanciata da Fiat Coupé e
Alfs Romeo Spider. indica un tipo
& carrozzeria cui la barchetta lon-
ramamente si rifi, vale a dire le vel-
ture scoperte da corsa del dopo-
guerra simili nell"aspetto, appunio,
2 piccole imbarcazioni. Non manca,
pero, anche un toceo di modernita
le sue linee compatte e «musco-
loses innanzitutto, ma anche il dise-
gno dei gruppi ottici — per sotto-
lineare I'attualita del modello.

Ma e soprattutto sotto la «pelle»
che la barchetta si rivela convincen-
te. mostrando tutto il suo potenzia-
. per combattere ad armi pari,
guanto a guidabilita, con ['unica
{per ora) temibile concorrente: la
Marda MX-3. Nonostante il lungn
muso faccia pensare il contrario,
aliana rispetta infatti 'ormai
comsolidata tradizione della Casa
per la meccanica tutto avanti: il
motore, un quattro cilindri 16V di
1747 em’ completamente nuovo,
capace di 130 cavalli, @ infatti di-
sposto {rasversalmente, mentre la
trazione ¢ anteriore. I che, pero,
pon 51 traduce in uno svantaggio in
rmini di piacere di guida: certo,
¢'t quell'architettura classica
{motore anferiore, ruote motrici
posteriori) che @ invece presente
sulla Mazda, capace di regalarti
uhriacanti sequenze di controster-
7. ma alla fine della prova abbia-
mo maturato la convinzione che
snche i pit irriducibili cultori della
tradizione potranno togliersi gran-
di soddisfazioni alla guida della
barchetta. La quale mostra un
comporlamento Nervoso, guizzan-
te, lasciandosi guidare di sterzo
(direttissimo, con due giri e mezzo
di volante) e acceleralore quasi co-
me una trazione posteriore, tanio
sono fulminei gli inserimenti in
curva, con la coda che spesso e vo-
lentieri allarga quel tanto che basta
s farti sentire felice di guidare. Sen-
= meta, fuori dal tempo: il gusto
puro di assaporare I'emozione della
locita, il piacere delle cambiate
secche e rapidissime magar accom-
pagnate dalla classica doppietta, il
sentirsi immersi nel paesaggio cir-
costante, Sensazioni che solo la
guida di una motocicletta riesce a
rendere ancora pid intense.
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CONVENIENTE - Anche il
prezzo contribuisce a rendere invi-
tante la barchetta: con 33.800.000
lire chiavi in mano & infatti la meno
costosa del proprio settore, dato

che la Mazda ¢ in vendita a
17.544.500 lire mentre la Rover
MGF (motore centrale di 1.8 litri,
da 119 o 145 cv, trazione posterio-
re) nella versione meno potente do-
vrebbe costare attorno ai 41 milio-
ni di lire.

Quanto alla dotazione, I'italia-
na offre poco di serie, cosi come la
nipponica. Sulla barchetta figura-
no infatti servosterzo, alzacristalli
elettrici, airbag lato guida, autora-
dio (2 x 12W, con RDS); gli ulti-
mi due sono a pagamenio sulla
MX-5, che in compenso dispone dei
cerchi in lega leggera come primoe
equipaggiamento. La biposto tori-
nese & Perd maggiormente accesso-
riabile, potendo contare su una
lunga lista di optional nella quale
figurano, fra I'altro. ABS. secondo
airbag, condizionatore, interni in
pelle. hard top e cerchi in lega.

Otto, infine, i colori disponibili
(rasso. giallo, nero ¢ arancio pit i
metallizzati grigio, verde, blu e az-
zurro) per una spider esclusiva che
ha tutti i numeri per incontrare i
favori del pubblico.

a.s.

Fotografie: Guido Zucchi

NOIE E INCONVENIENTI

stenti infilfrazioni nelia zona
del parabrezza dal lafo o=
guidatore. A quel tempo 2
veffura oveva un chilome

Nel corso defla prova la
barchelfa a noslra disposk-
zione ha evidenziafo un in-
conveniente refafivo alla co-

pofe. la cul imperfefia tenuta  iraggio effefiivo di circa 90060
all'acqua ha orginato consi-  chilometri.
PREZ. PTIONAL -
Flal barchetia: 33.800.000 lire «chiavi in mano»
ABS Chiusura centraizzata

& specchistti retrovisori estemi

Aitbag lato passe
e Lt ar arionamento eletinco

Condizionatore o'ara manuala

Interni in pelle (compres! volante Allame {protezione volumetica)

& pomelio leva cambio}

Antenna radio elettrica

Volznte & pomelio leva cambio in palle

Hand &
Cazchi in lega leggera o

Fari fendineblia

Vernice metafizzata

&) momanto di andare In stampa non erang ancora stati comunical | prezzi degl ophona

FIAT BARCHETTA 1747 | 4 1300500 A | 1080 | 200°| &8 | 118
LOTUS ELAN 52 TURBOINTERGOOLER | 1582 | 4 |1580n0] A | 1020 | 220 | 72 | 107
MAZDA MX-5 1.8 SPIDER E R EEN R

DATI DiCHIARAT

ABITACOLO [
DI CARATTERE
FORTE E CHIARO

Al pari delie linee estems, anche il de-
i ii infemi frasmette una fore per-
sonalita: non manca una solfile venafu-
ra di gusto refrd, mentre a colpire fin dal
momento In cul si apre la porfiera sono
le ampie superfici in lamiera a vista, L'o-
bletiivo degli siilisti, in quesfo caso, era di
rendere if piti direfto possibife if contaffo
fra passeggen e ambienie estemo, und
sensazione indubbiamente favorifa daf-
le superfici metalliche che sembrano «in-
vaders» 'abifacolo realizzando un fulfu-
no proiefiato verso l'estemo. Ne demva
un complesso gioce di luci df nofevole
impatfo visivo, dominafo dal conliasfo
tra colore defia velfura e linfa scura e
opaca nel materiali plasticl
In questo confesto si insensce perfef-
famente la plancia, di maferiale morbi-
do e dominata da linee curve come ful-
fo il resto della camozzeria, davvero fiu-
scifa sia ergonomicamente sia soffo il
profilo estefico. Apprezzabill anche i ma-
teriail impiegati per la cosinzione, cosi
come. in generale I'assemblaggio del
vorl componenti pur con aicuni deffagli
migliorabili. Il cruscoffo, raccolfo soi
una piccola palpebra e disposto infomo
al plantone dello sterzo, & pol dawero
affascinante: fre elemenfi circolarn, in-
cassali in un blocco compatfo quasl a
mimare la strumentazione di una mofo-
ciclaito. Contraddistinti da fondini di co-
lore chiaro, gif strumenti informano sulla

velocita (quello di sinistra), sul regime df
mofore (al ceniro, pil piccola), su fem-
peratura del liquido refigerante e su I
vello del carburante (quelio di deslra) e
sono conlomati da una serie di spie. Da
nolare che la chiove di aoccensione
comprende lanfifurfo Fal Code: basta
togliera dal quadro per offenere il bloe-
coelefironico.del mofore.

Sullampla consolle cenfrale frovano
pol posto ['autoradio fissa al disegno
specifico fomita di serie e | comandi per
la climatizzazione con fondino chiaro;
pitl in basse e lungo il funnel ¢l sono |
pulsanti secondan, menire un plccolo
pozzelfo Ira i sedili — dofalo di coper-
chio con sematura — accoglie al suo in-
temo l'accendisigari. Di fronfe al passeg-
gero, infine, ¢’é un casseifo filuminafo e
anch'esso compleio di sematura.

'abitabiita nel complesso e soddisfa-
cente. nonosfanfe si debba presfare una
cerfa atenzione nel salire a bordo quan-
do la cabina é chiusa dallo capofe, visto
che faciimente si pud urfare con la fesfa
la stuttura del tefto. La posizione di gui-
da & guella d'alfi fempi: gambe tenden-
zlolmenfe distese, volante (regiolabile in
altezza) abbasianza verficale, leva del
cambio a portata di mane. Adeguata
anche la pedaliera che consenfe facik-
mente la manovia di punta-facco (o,
meglio, suola-suola). Il sedille, poi, tratfie-
ne abbastanza bene il coipo, ed é rego-

lablle nellinclinazione delio schienale (a
scalf)) mediante una leva sul lato sinisiro.
Lo visibilitc & piti che buona, anche se sf
sta seduli parecchio in basso & in posi-
zione ameirata.

A capofe nalzata, tuttavia, Famplo
moniante loterale rende difficolfosa ia vi-
sta df fre quarli posteriore. La copenura
In tela, di bugna fattura, lascia perd sco-
perte alla visla la struffura metaliica e fe
fasce di rinforzo longitudingli in tessuto;
la sua aperura e chiusura, di fipo ma-
nuale, & inoltre un po’ laboriosa. Una vol-
ta sganciati gli attacchi anterion al para-
tezza occome, infalfi, cizare manual-
mentfe anche la porzione posteriore; pol,
sollevato il cofano (la leva di sblocco &
In prossimita della sogiia defia porfiera)
la si pué rplegare nell'opposito vano
(comunque accessibiie dall'abitacofo,
e utllizzabile per riponi bagagli se siviag-
gla a capofe chiusa) bloccandola con
dei piccoll fermi e, quindl, richiugen so-
pra it coperchio. Il lutfo richiede cosi di
agire dalf'estemo delia vettura, menire al
contrario su df una concomente quale la
Mazda MX-5 l'operazione, moffo piu ra-
pida, é effetiuabile direffamente dal po-
sto df gulda. In questo caso non c&, pe-
16, ll cofano in lamiera a profezione della
coperfura in tela. Il vano bagagl, infine
(la cui opertura é comandabiie daltin-
femo) ha una copienza appena suffi-
clente: 165 lifr.
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DESIGN [ E APERTA
LA CACCIA AL PARTICOLARE

Spider, owero una lpologia
d'aufo paricolarmente favorifa
nel manifestare il propric caral-
fere oftraverso le forme della
camozzena. Ela barchetta si pre-
senifa con un abifo a prima visfa
essenziale ma, in realtd, ricerca-
fo, ariginale, ncceo di richiami al-
l'anfico senza frascurare alcuni

tocchi modemi. Al Cenlro 8
Fal, che ha disegnafo fa veffus
si é Infatti voluto fegare il

della Caso forinese in gques
selfore con i femni estefici pid

n alla sua adizione e a qu
italiana in generale, rivisitan
pero in chfave alfuale: nos
quindi, il recupero delle forme &
un modello paricolare del pas
sato, come ad esempio é il co
so deflo Mazda MX-5 che si iic
allg Lolus Efan negll anni 60
bensi una sene oi rchioml =
modefli i epoche diverse, daos
anni'58 agli anni '70.

A cominciare dal nome, che
storlcamente identifica le ve
re scoperta da corsa molfo sim
I, appunto, a piccole imbarco
zion! per via del loro profic
schiacciato e affusolafo con ¥
parabrezza appena accennc
fo. «Barchetta- si chiamé, per e
prma volta, la Femar 1665 reaiiz
zata dalio Touring nel 1948, ma
il termine dervovo dalla froou
zZione del francese =bafeaus in-
frodotfo gia negli anni Vent &
che, fra l'affro, confraddisfinse o
Fat 509 del '25. La barchefta o
fuale, pur non essendo un'aufs
da corsa, non e cosi lontana
dalle forme di un piccolo natan
te. Cosi come é vicina o qui
della Fiat 850 Sport Spider g&
1968: In comune, | parafangh
bombati e raccordali da una

pnafura convessa che percor-
'# tutta ko fiancata, 'affusclalo
\vofilo del frontale, il faglio delle
tiere mao, sopratiuffo, la sa-
ma dei due cofani anteriore
posteriore dal profilo arofon-
listo e erifaglicti nelle ampie
\Loerici di fronfale e coda. E
|'l'\rr_':ro: un salfo indielro, al pe-
lbdo a covallo fra | ‘40 e i '50.
\er i sisterna df opertura delle
|‘ diere, a bacchelta (si preme
,ﬁ;crfone e fuoriesce dalla car-
\bzzera l'asting da firare); e uno
‘b avanti, agli anni ‘70, per il clise-
\ino dei cerchi in lamiera previstt
\tome primo equipaggiamento
\ulia veffura.
| Il tuffo, come delto, fuso in
\ina interpretazione modema
\mwerfibile  innanzitufto  nella
\tompalfezza quasi massiccia
\Bolia veftura (anche a capote
\shiusa) evidente in modo parti-
iw!are ol refrofreno. dove il ridof-
\lo sbalzo si confroppone al lun-
o fronfale, ma anche all'ante-
{wre_. dove al focco di aggressi-
'vﬁa'r dato dal dopp! proietfon el-
\fssoidali carenoti si abbinano
\endinebbia e indicafor di dire-
‘tione di forma fropezoidale co-
|me lo presa dara prncipale
‘tal profilo speculare a quello
‘el borde inferiore del cofano.
igtro, si rpefe guesfo Moo,
menire i gruppi oftic reffangola-
i & separali in fre elementi sono
\in parte incasfonati direffamen-
\te nella coda sfuggenfs, con
\portatargo, refronebbic e luce
' di retromarcia alloggiali nel pa-
rauti.
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TECNICA [
[UTTO AVANTI

CON MOTORE «VARIABILEy

Softo il profiio fecnico la spi-
Jer della Fiat presenta numerosi
~omponenti di nuova progetfa-
ione, a cominciare dal felaio
-he beneficia dei pit recenti
seftami in temo di sicurezza
sassiva grazie anche alla base
+i parfenza coslituita dal plana-
e (occorclafa) della Punfo. La
scocca € infalfi carafferizzata
o una shruffura a deformabilita
wogrammata, messa a punfo
n base alle esperenze acquisi-
'@ in olfre quarania fipi di crash
=st la zona dell'abitacolo, poi,
s stata conformata per garanti-
e un alfo grado di indeformabi-
id in modo da coslifuire una
celiula df soprawivenza.

A guestulfimo dsuftatc con-
~orono, in paricolare, aleuni
accorgimentt: longheroni longi-
udinall debifamente dnforzofi e
doppio funnel cenlrale, in abbi-
namento a varie fraverse di cul
sue anterion (una soffo if para-
brezza, l'alira solto fa pedaliera)
= una sublfo alle spalle dei pas-
segger, che collega i monianti
posterfori.  Ciascuna  porfiera
ospifa pol al suo infemo una
coppia di barre anfinfrusione,
menire [l parabrezza é rinforza-
‘o medionfe una struffura fubo-
iore. A completamenio di gue-
sfo insleme figurano I'airbag fa-
to guida (di serie, menire e op-
sonal quelio per il passeggero),
2 cinfure di sicurezza con pre-
fensionatore e lnfemutfore iner
zigle che blocca il flusso del
carburante in caso di forfe urfo.
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Le sospensioni sono a ruole
indipendenti dalla farafura spe-
cifica e, per schema cosiruliivo,
s rifonno a quelle adoffale su
gran parte del modellil del Grup-
po. In particolare, davanii é pre-
senfe una geomelro di lpo
McPherson menire dielro figu-
rano | bracci fongitudingll’ firafi
ancorali a una struftura supple-
meniare. Molle elficoigali am-
mortizzaton a gas e bame anii-
rollio su enlirambi gii assali com-
plefano il quadro. Guanfo al-
limplanio frenante, | dischi au-
toventilanti previsfi all‘anteriore
sono abbinali a dischi pieni al
posterore, con il sistema che in
caso di assenza dell ABS (optio-
nal) infegra un doppio correffo-
re di frenata ol refrofreno.

Soffo il piccole cofano =an-
negato= nel lungo frontale frova
poi posto, frasversalmente un
molore folalmente Inedito: si
fratfa del primo quatiro cllindr
appartenente alla nuova fami-

di propulson modutari (co-
strulli nelfo stabiimento di Pra-
fola Sema, Avellino) che ha,
quali capostipiti, | eingue cilin-
di montati suffa Lancia k. Un fai-
fore comune allinfera gamma
& larchiteftura d'insieme, fra cul
fa misura dellinterasse delle
canne (90 mm) che & sempre
uguale indipendenfemente
dalla cilindrata e dal numero
def cilindri. Scendendo nel det-
taglie, l'unita della barchefta ha
una cilindrata effeffiva di 1747
cm’, offenuta con misure di

alesa e corsa parn nspefti-
vamente a 82 e 827 mm per
una polenza di 130 cv a 6300
giff e una coppia massima di
16,7 kam a 4300; si Iratfa di vo-
lof mediamente allineali a
quelli di unita concomenli con
architeltura analoga. La disti-
buzicne é a quaffro valvole per
cilindro — disposte su due piani
inclinati tra di loro ai 47° —, sulle
qualf agiscono punterie idrauli-
che a loro volto azionale da
due afber a camme in festa.
Quello di ospirazione, in part-
colare, infegra un variafore di
fase di lipo eleffroidraulico, che
fa per la prima volfa la sua
comparsa su di un propulsore
Fiat. Questo sistema segue una
logica di funzionamento se-
condo. la quale al bassi regimi

DA - A sinisira, una frasparenza deic
barcheffa: in evidenza i princips

organi meccani. A desira
it nuove quatiro cilindr 163
di 1747 cm’, con
variafcre
di fose

viene anficipata la fase dli cso
razione, In modo da privilegics
lo coppia, mentfre a quelli supe
rion essa subisce un ritardo (e
una varazione folale pan a 25°
in modo da favorre l'erogazc
ne della poftenza. Da nofcw
che nel basamento non é pre
visto il contralbero di equilibrs
fura che invece equipoggic
cinque cilindn. Limplanio ai o&
menfazione, infine, é a inlezio
ne elefironica sequenziafe
fomitore é la Hitachl) con o
censione (anch'essa eleffrors
ca) infegrata di tipo statico, &
con una bobina su ogni 2
candeia. o~

MOTORE: anteriore trasversale, 4 cilindriin li-
nea: alesaggio per corsa 82 x 82,7 mm; ellin-
drata 1747 cm?: rapporto di compressione
10,3:1; potenza max 130 cv (96 kW) a 6300 alri;
coppia max 16,7 kgm (164 Nm) a 4300 giri; ba-
samento in ghisa, testata In lega leggera; di-
stribuzione a 2 alberi a camme in testa, 4 val-
vole per ¢llindro; alimentazione a iniezionse
alettronica multipoint sequenziale; accensio-
ne eletironica statica integrata all'iniezione:
TRASMISSIONE: ruote maotrici anteriori; frizio-
ne monodisco a secco; cambio manuale a cin-
qua rapporti.

AUTOTELAIO: sospensioni anieriori a fuole
indipendenti tipo McPherson con bracci oscil-
Ml anti inferiorl frasversali, ammortizzatori tele-
iJ =copicia gas, molle elicoidali, barra antirollio;
sospensioni posteriorl a ruole indipendenti
con bracci longitudinali tirati ancorali ad una
{raversa ausiliaria, ammortizzatori telescopici
a gas, molle elicoidali, barra antirollio: sterzo
a cremagliera servoassistiio; impianio frenan-
te a doppio circuite idraulico con servalreno;
freni anteriori a disco autoventilanti (diametro
957 mm), posteriori a disco (diametro 240
mm); cerchi i acclako 6;5J * 15" preumatic
Pirelli P 4000 195/55 R 15 B4V.

DIMENSIONI E PESO: lunghezza 3916 mm: lar-
ghezza 1640 mm; altezza 1265 mm, passo 2275
mm; peso in ordine di marcia 1060 kg: capacita
earbatoio 50 litri; capacita bagagliaio 165 litri.

La nostra vettura di prova era equipaggiata
con | seguenti optional tecnici: ABS; cerchi in
lega leggera.

SICURA - Sopra, lo scocca a deformazione. |
programmata della spider itafiana. Spiccano i |
rinforzi nelle portiere e nel parabrezza .
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SU STRADA [ ] UNA GUIDA SEMPRE COINVOLGENTE

Pofenze uguali ma rsulfato
gifferente: cosi sf pud sinfefica-
mente rassumere il confronto
fra il quadro prestazionale defla
barcheffa e quello della con-
corante direfta, la Mazda MX-5.
Enframbe monfano infailil un 1.6
18V da 130 cv, ma l'faliana ris-
sce evidenfemenle a sfuftare
meglio la potenza a disposizio-
ne spunfando presfazioni pid
brillanti. A cominciare dalia ve-
locita massima, par a 203,350
km/h e superiore anche al dalo
dichiaralo dalla Casa (200
km/h). con la glapponese che
sl deve acconfentare dif 190,300
km/h. Un divarfo che frova con-
farma anche nel fest di accele-
razione, In cui lifaliana ferma i
cronometii dopo solo 8°27 per
passare da 0 a 100 orar, cioé
un secondo esatfo in meno n-
spefio alla Mazda (9727); alfrel-
fanfo accade pof in ripresa, gra-
ziz anche al varafore di fase
presente sul mofore defla bar-
cheffa che favorisce l'erogazio-
ne di coppia al regimi medio-in-
ferior. Cosi per coprre ad
esempio il chilornefro in quinta
parfendo da 40 kmy/h lifaliana
impiega 36732, mentre alfa MX-
5 occorono 38°47.

La sifvazione non si modifica
nemmeneo sul fronfe dsl consu-
mi ma gui la differenza Ira le
due si fa meno marcata. La Fat
va dai 12212 km/lilro nel per-
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corso exfraurbano aglf 11,877 in
autostrada, fino ai 10,311 kmy/H-
fro in citta; nelle stesse condizio-
ni, la Mazda ne percorre rispeffi-
vamenfe 11,476, 10,962 e 9,798,

Quanto allanalisi delfe frena-
fe, Impianto della barchetta —
complelo di ABS, oplional — ha
consentifo di offencre spazi di
amesfo discrefi ma non comple-
tamente all'alfezza delle aspel-
fafive, considerando i quadro
globale delle prestozionl. 44
meina 100 orari e 86,5 a 140 so-
ne Infaffi valod molfe vicinl ai
44,3 e 88,7 meir offenuti dalia
nipponica negli stess fest, sen-
Za perd l'ausiiio delflimpianto
anfibfoccaggio.

In tema di confort di marcia,
infine, la barcheffa si nvela una
vera sportiva, lasciando che i
rumore del motore la faccia da
podrone alfinterno  dell'abita-
colo insieme agli inevitabili fru-
scii aerodinamici. Tanfo che la
scarsa insonorizzazione é fale
da renderia llevemente meno
confortevole soffo il profilo acu-
stico rispetto ofio Mazda: 76 de-
cibel a 100 km/h e 86 a 160 per
la prima, 75 db e 85 per la se-
conda. Vo comungque deffo
che sulle veliure scoperfe la ru-
morosifd non riveste unimpor-
fanza capitale, dafo che le lun-
ghe percorenze aulfostradali
non sono cerfo le condizioni df
impiego cui esse sone pid vota-

te. Infatfi, sono i percorsi icchi di
cune quelll in cui fa barcheffa,
cosi come la MX-5, sa dare il
meglio df sé. Che é molfo, a
partire dall'asseffo abbastanza

ido (pit df quello della Maz-

a) soprafiufto a liveflo df barre

antirolfio; if che consenfe un mi-
nimo di assorbimento delle
aspernta (ad esempio gli awal-
lamenti) nella mareia refiilinea,
mentre in curva esso defermina
un ndoftissimo corcamento fa-
ferale e, complice il passo corfo
(2275 mm, un cenfimefro in piu
defla MX-5 che ha un interasse
gl 2265 mm), fulminel inser-
menti accompagnali da un'e-
strema precisione neffe fraletto-
rie. In questo aluta anche uno
sterzo direltissimo, preciso e
isfantaneoc quanfo fedele nel
frasmetfere al guidafore | car-
chi eul é soffoposto l'avanfreno,
saldamente incollato alla fralet-
forio impostata. Tanfo che, in
realtd, gl unici occenni di soffo-
sterzo la barcheffa Il manifesta
nelle curve piu sireffe affrontate
in plena acceiemazione, peralfro
subito annuliabili sterzando o
fogifendo if gas.

Confando anche sulla buona
stabilité della biposto si pud
quindi adoifare una guida grati-
ficante dominande il compor-
famento defla veliura — sovia o
sotfosferzo — atfraverso il dupl-
ce gioco di sterzo e accelerafo-

e, seguendo le indicazion &
sf »senfono» direffaments cor &
corpo. Occormrerd, futfavia. ows
maturato un buoen rapponc &
l'aufo visto che, se la si sfiss &
fimite, proprio per fa sua notess
e tenuta laferale e il suc conge
nifo nervosismo, richiede e
moilto pronfi.

fl nuovo motore 1800 16Vs &
mosfra adeguafo al cara™es
delfa barcheffa: polenie ==
non esuberanfe, vanta unes
gazione progressiva e piva &
particolan <aculls, che consesw
di sfrutfare con facilita fuffi § * 30
cvdisponiblli. La fisposia, in oo
ticolare, 8 regolare sin dal mes
mo, ma e superatii 3000 gir ctw
la spinfa assume consistenss
Olfre | 5000 gin, poi il mos
(pardon, la =musicas) si fa ox
pieno accompagnando una &
gorosa accelerazione. Cosi s
lo con i rapporti pit alfi innestas |
i fa talvolta desiderare qualche
cavalio in pit. Adeguato cic
spinto deflauto & anche il ca
bio, daglf innesfi rapidi & con
urict nddofta corsa della leva; pee
mane fuffavia una  minims
gommosita, fale peré da non
pregiudicame l'eccelienfe g
dizio. Quanto aflimplanio fe
nante, infine, olfre alfa buons
prontezza puc mefiere in confoll
anche un'apprezzobile mocu

labilita, ma la corsa del pedaie 1

dovrebbe essere pill breve.

VELOCITA’ MASSIMA

2.203,350 km/h (in V)

Al tachimetro 211

Dichiarata 200

= MAS || AnALISI GAS
CONSUMO VELOCITA MASSIMA | L
ARRTENGADA FERMO “ ‘ CARBURANTE | INOGNIMARCA | DISCARICO |
i Distanza Tempa Velocita km/litro Indicata Effsttiva FRegime | ‘almg a Eiﬂr?t’-’
ot UIU“I}E Extraurbano 12,212 kmih L] gmin- il g
0-100 7700 90,8 | Autostrada 11-271'“1" I 57 544 4750 | CO(« 0,00 000
0-400 1612 1405 | e s | s es9 5100 | 0,00 153 155
T imite 0
St so7es 1731 | Economy o587 | I 5 1404 900 | Fowom O 0
Senaraw  29"90 — | 90 km/h costanti fon2lv 10 1831 5750 | 0,0 000 000
D ; | Dichiarato ;
km/h T Matri . 6400
5:40 240 50| 720 kmincostanti 12673 | Y 211 2033 NO,gm 0 O W
060 3790 34 2 | Dichiarato 12,820 | La prova @ siata efiettuata tirando le | Lambda 0,899 0,998 |
2 = : marce al regime di 7000 girifminuto. | —H-—'W B
0-80 5"77 1.0 FRENATA | valon della terza colonnadm nlelnscn | !l-:vgls;:::;v:bgginaca!a::.i 1
bt del maot o il cam- il
Eff.,m l?'--2? 1333 | - S?ﬂfﬁ%f?i. E‘u?i?n%rsaﬂg?e. riferito | zale stabilisce un valore |
st 8°90 Velocita  Spazio di Tempodl | 4jia quinta marcia, indica invece jfnu- | massimo di monosside di |
0-120 11757 2347 | effetiiva srealc Jarresld | mero massimo di giri ragglungibile | catbonio ACON et tgg;; il
j SeCol col moior LLL) e N
0-140 15799 3050 kr:ﬂh -'r\(:lsn9 1“31 con questo rapporto. Zol Dt Emubﬂd'”f {a :n 1
: Hiciente Lambda (che |
RESA _| 60 16,1 2708 | e do & uguale a 1 indica |
| oy IN le?ﬂggﬁm;ﬂ | 80 25:5 2773 | | RUMOROSITA' | ﬁ:ﬂzunen: Lrlar.q:u:ntc! aria-
G : 100 44.0 3"20 l INTERNA carburante) rilnt + 0,03 i
r ait W 1} |
e | — e | G e ene o |
u:mf: o y o efettiva km/h decibel | /o ottare | seguent limil
e w 637 140 86,5 4"80 | Al minimo da fermo 54 | 4 rferimanto:
Lellt 602 = | 160 11,5 4"97 | 4 65 | anidride carbonica (CO%)
0-400 17769 1205 : 7.5 | 14.0% min:
= : 60 ¥ s s il
it L 4 —an ' id arburl incombusti |
[_] e 32765 167, | SCARTI TACHIMETRO 1 80 73 | |Hl(§’]c50 ppm (parti per mi- |
kmih Tempo Melri T Veiocia | 100 76 | |igne) max;
=G0 358 63,2 indicata kmi affettiva km/h | 120 g% geslgano [Q:s!_g.-fﬂ;ﬁ mar )
40-80 8"7 143, 40 37.8 | 130 ) | per gli ossidi :_b o]
000 507557 | a0 374 | 140 g2 o it
40-120 1775 395.4 80 76,9 160 86 | catalizzatore. | |
.| 100 96.5 ;gg gg | |
RIPRESA DA 40 KM/H 120 1157 [ i
IN QUINTA 1 1253 | 220 = |
= = 123 135,0 | Velocita max 92 | anaiisi effettuata con
Distanza TEMPO \;?[m] :§ 160 1543 Rilevamenti efiettuatl inquinta a velo- | apparecchiatura Leader
metrl e 180 1733 cita costante, 8000 della Motorscan.
0-100 7703 62.5 | o0 192, ] A A4
0400 1975 (080 20 ‘_JW |
0-1000 36"32 1510 = E
kmin T et | [ PESO (KG) | Design ] i BE
40-60 E::ZE 86.2 | Fffettivo 1100 | | Posizione di guida| @ 2
40-80 12"01 198.2| Bichiarato 1060 | | Plancia 9 9
40-100 17364 339.0 Peso in ordine di marcia con pieno di ADi ta'tl 1ita B 9
40-120 24"13 537.6 | carburante. = a5 | a
ir | 8, ity
9
| RIPRESA DA 80 KM/H ___ . a; 6,5
Cond meteorologiche rilevate -
!N O'-UIHTA | ngpl::;g:ie: tast | ¥ g — 2
kmih Tempo Metri | Temperatura: 12,3 °C c 8,5 | 8
80-100 5763 140,7 | Pressione: 1000.mb | | o5% 8,5 2
80-120 12728 344.2 | Umidila refativa: 80,7% | Trezzo 8,5 | Confor 7
80-140 19755 607.2 | Temparatura carburante; 12 °C = 235 | TOTALE 865
80-160 29"46 1021,9 | Peso specifico carburante: 747.8 g/l ios = e ERG
80-180 43742 1684,2 | velocita del vento: 1.6 mis | ¥otomedio 183,95 | Votomedl n
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piu efficienti

2. U'ATM, inoltre, ha
il potenzare la rete
=controllo, introdor
=, che segue i mezziin
mento e consente di
Fmare gli utenti tempe-
mente tramite i pannelli
i apgio variabike, Le li-
e Controllate passeranno
= srnali 2000 120,
cochi bipliecd di carta f-
B anata, infine, sembrano
e | giocni contati. Stanno
prrvando apposite schede
pucnetiche, molto simili alle
garte di credito, che consen-
feenno di pagare solo in ba-
g 2l tragito efettivamente
percarsn ¢ non pil sulla -
peonale tiriffaoraz,. W

GHILTERRA

La centrale
operativa

del sistema

di telecontrollo
dellATM che
sorveglia il
movimento del
mexzzi pubblici,
La rete di
semafori
intelligenti,
invece, sara
gestita dalla
sode del
comando dei
Vigili urbani.

Con il potenziamento delia
rete di telecontrollo

i pannelli 2 messaggio
variabile saranno pil precisi.

MW serie 3 Touring
ner chi ama guidare

Complimenti al signor
Antonin Ginelani di Signa
(Fl) che ha scattato una
forografia davvero originale.
Manco fosse il proprictario,
liomo raffigurato in questo
murales pubblicitario
sembra disperarsi proprio
per Fauto incidentata.

Hai realizzato uno scatto
bizzarro o divertento?
Invialo a wAuto oggi-La foto
ctiriosas, C.P. 10685,
‘20185 Milano.

Le fotografie, anche quelle
non pubblicate, non
Verranno restituite.

La foto curiosa della settimana

L'hard-top dovrebbe costare 2,5 milioni di lire.

'Cun il prezao: f:unururtw.ruh.-:l la ricea dotazione, la

essere un'intercasante alternativa all’ aoquisto di
una station wagon. Ma la nuova srrivata ¢ carenic

E' gif in vendita la Fiat Barcherta che costa,
chiavi in mano, 33.800.00{ lire. Numerosi gli
accessori previsti per rendere pin esclusiva gue-
sta biposto. Eccoli: ruote in lega (2 kit), hard-
top, wind-top, pannello posterione con tasche
sedili in pelle (3 color), coprisedili, fodar in
colone, sovratappetini. volante ¢ pomello cam-
bio in pelle, kit in radica per strumentarione &
console centrale, pedaliera sportiva, terminale
di scarico cromato, portabagagli che pud di-
ventare portasci. telo coprivettura e set di bor-
S¢ Su misurd, | prezzi non Sono ancora noti,

-GERMANIAL-
La Kia Sportage
convince a meta

carrozzeria ben farta, la Kia Sportage patrebbe

i aleuni particolari: un metare certamente robu-
stey maruvid, un eelaio deboluccio e Feantivi freni
SON0 i puntia suo sfvore,

Alternativa aile glardinette, la Kia
Sportage & carente nella meccanica.

FRANCIA

da Mot . 6 del & merzo 1995, Rudolf Sander

a nuovn BMW serie 3 Tuurtng ha entusiasmato Ill inglesl.

F' Bihiamo aspenan quatin
nnk o ne & valsa ko pe-
L Touring ha ezt ¢l
so clell seric 3 con o spa-
80 i wna familizre, Vi come
i Ireno, maneggevole su
o fonco, ¢ oflre! [a stessy
rreien dellaberling. L

modello precedente, Le riva-
B Avchi'e Rover costant molio
reno n L BANW ¢ mighore,
anche sedl prezen potreble
spostare qualouno verso
Avant o L Towrer, Se vi piace
guidare penstami che b Tou-
ring sia seeordinania

Space Runner: qualche neo

Négmrt[ineu.: e monovolume, i
Mitsubishi Space Runner tenta
d'imboccare um vin originale: una
wagon i grancde volume di carco, Li
wampma i preezzl @ ateeiente, Ma an
1 licune nelly dotsdone (ABS, wir-
Bag, teldy copribagagliy ¢ una cer
negligenz nellergonomia genemle
fremnc lentusiasme,




Un pu-m ﬂ crml Bnn
milioni di lire, un motore
.1.2".\‘ di 4.7 litri, una
1 di 520 CV e una
velndti di 325 all'ora. [}
‘Sono questi | numeri su |
cul punta Ia Ferrari F50, |
una vera F1 da strada.
Tra le altre |
caratteristiche Ia
_ possibilita di
trasformarsi in coupe
(grazie all'hard top) e il |
tetaio in carbonio che £
pesa snln 102 kel 1| :

salone di
C rdam come
- a delle
i SCDPEI'tE.
atti mai
me questa
ta si sono
te cosi
ite nuove
ider e
briolet.
piu
umirate,
no state
ro due

== Una opert

e oW FIAT BARCHETTA

APSECES 5 S0 \ | Yy Ha catalizzato linteresse dei

L 2 he g WMt A visitatorl verso lo stand della casa
torinese. E' una 1.800 con 132 CV

oro chﬂo o 3 ' = : £ Ll i
€ tanie " ; o ——— e che costa 33.8000.000 lire.
pposte come | = : ‘i VW GOLF CABRIO TD
| I Con quest'auto Il motare a gasolio

F
Rover MGF, ' (turbo di 1,9 litri a iniezione diretta
con 90 CV) sale per la prima volta su

fa Spider, 1a
ntley Turbo
il prototipo
a futura

nault Spider
persino,
prima

brio con il

otore diesel: A FENQULF SPORT SPIDER 3o

5 FIREA L




Dati tecnici Barchetta
0 ant v 2 ol in inea. et long dcil.in
1747 188
100Vae30gamn | [330Va6s0g
157kema4300gimn | 155kma5000g
2407 16vahoe AT 18k
A sinistra, il 16 vaivol I masinarod
detiaiba 'm; Aﬁmetaamne. E20re TR MEZOng multi
strutturalmente molto Sone |
simile a quello delia MX-5.

a insidiare il
yla Mazda. E cosi si
¢ un mercato che
ifinato nei ricordi
piu nostalgici.

a Fiat barchetta si
ispira evidentemen-
te alla Mazda MX-5
la quale, a sua volta,
rifa il verso alla Lotus
Elan del 1962 e, comunque,
alle spider di quel periodo.

Beneficiari di tutto questa
rincorrersialla ricerca di un’i-
spirazione sono gli automo-
bilist sportivi che, finalmen-
te, possono tornare ad ac-
quistare una roadster @ un
prezzo ragionevole.

Sotto =gusci= simili; bar-
chetta e MX-5 celano solu-
zioni meccaniche diverse: la
Fiar & una pratica stuio avan-
ti=, la Mazda offre la piu se-

ducente trazione posteriore.

Se l'immagine della giap-
ponese esce rafforzata da
questa scelta tecnica, la solu-
zione italiana, che € costrut-
tivamente meno impegnati-
v, permetie alla barchetta
di prevalere netamente nel
prezzo: 33.800.000 contro
37.544.000 lire.

Ma il confronto su carta
deve lasciare spazio alle sen-
sazioni stradali, visto che le
due auto sono state specifi-
camente pensate in funzione
del divertimento

I motori hanao pressap-
poco la [ zaela
pitt leggera MX-5 scatta con

SIES:

maggior vigore. Si tratta ( o
munque di un vantaggio | L IR ue con precisione €
lativo, dal momento che 1t 89 ccord 1
cerca delle prestazioni ¢ 14549090 0ker] |
modo pin shagliato per « 114 kit
veres una spider. ? ¢
Sncis 31548
Al contrario, &€ molto | D001
gratificante aggirarsi per U i8¢V
strada tutta curve cercan ;
di «sentires I'auto in wtte }-: 'spwmf';g‘
sue reazioni, di difgerla ( mggrt:della g
lizzando lacceleratore i Mazda. Que:
quanto lo sterzo. In que § dovuto
| allassenzac
shaizo
posteriora,
come si ved
una trazione anienore, nella foto a |
st 3 o A sinistra, il
serisce rapidamente in ¢ el
segue a pag. 30 — abitacolo de
barchetta.

Sterzo
L
Tenuta di strada
Prezzo '
SINSUITRIENTE - soe FUOAD.
S4 SUFTLENTE seaa (TIHD /

La valutazione finale

La barchetta € pii modem
‘tabile nell'ottica di un uso |
vertimento e, soprattutto,

ressante. La MX-5 ha dalla

vato e permette una guida
siede una tecnica superior

segue da pag. 28
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Fancy the sun on your back and the wind in your hair? T




Roof down,
Barchetta has
little wind
noise and
feals solid
(left), Cabin is
VEFy SnOg

RANGE. A SIGNIFICANT COLOUR,
if not a primary onc. It's the ‘official’
colour far Fiar's new Barchetta rwo-
seater sports car, cchoed in the paint-
work of the cars seen in the first public-
ity picnires, i all the promotional mate-
rial; and in all the other trappings of a
new model introduction.

It goes with the orange trees of southem Spain,
where L have just spent a heady day with Fiar's -
tle boat”. Ir goes wirh the times: the Orangemen of
Northem Ireland huffing and puffing about their
province's future in the Union, the nde tawards
Europeanisation as thrashed out ar Maastriche in
Holland, whose national racing colour is orange.
But it’s not right for the Barcherm.

It isn't to be made in right-hand drive, so itcan’t
be rruly European. Ie's unashamedly Talian, looks
it and sounds it So orange be blowed. [mina red
one. With the roof down, of course, and ndily
furled beneath its clam-shell steel cover, Sat low, in
thie most normal driving position | have ever expe-
rienced inan Ialian car, foot poised on the drilled
accelerator pedal directed along a long bon-
net flanked by the curves of shapely front wings,
tyes peripherally arracted by unashamed flashes
of shiny-painted body colour spilling over into the

Apgir 1995 CAR MAGAZINE

cabin, ‘This car brings the ourside inside, declares
project director Paolo Ferrero.

If logic had prevailed, the bonner would be
shorter because this funky little sports car has a
transverse engine and front-wheel drive. But logic
isn't the issue. The view from the driving seat, from
behind the part-conically curved windscrecn, is
reminiscent of that from a Fiar 830 Spider of a
quarter-century ago, and reminiscences rule here.
Yer that lircle Spider had its engine at the back,
while under the bonper lay little more than empty
space. Does it matter? I didn’c then, and it doesn't
now, as long as the proportions are right.

You'll find retro touches all over the Barcheta.
The ridge above the wheel-arches comes-from
another barchetia, the Ferrari 1665 sports tacer of
1949, bur it has gained 1 wave along its length,
giving a flow to the stub-tailed profile. Above the
ridge, halfway along, is a short cast-aluminium
strip set flush into the door next to an aluminium
butron. Press the button, and the serip flips out o
make a door handle, just like it did on past Italian
sportsters. Then there are the headlamp fairings,
which keep dirt away from the dipped-beam pro-
jector lens and the lens-less main-beam reflector,
and the way the bonner- and boot-lids sit flush in
what classic car restorers refer to as shrouds.

Recessed
door handle
fips up as you
press the
button {above
left). Inside of
door painted
fust fike the
outside
(below left].
Tacho takes
cantre stage
behind the
helght-adjust
eal

seats support
firmly (left}

Al is not backward-looking, however. The air
mtake above the front bumper, and the angled il
panelwith its frameless; inset lights, are alink with
the Coupé Fiat whose shape also emanated from
Fiat’s own Centro Stile. There's a similar mix of
ancient and modern insides round, recessed, black-
an-light-grey dials and circular, double-flap air
vents rake vou back acouple of decades, while the
hespoke radio, the sweep of the facia top into the
angled centre console and the steering wheel's
airbag. shoot you right back to 1995,

And to the notion of a front-wheel-drive sports
car; once unthinkable. It's going to cause consid-
erable rut-tutting among traditional sports-car
follk, who might think they would otherwise rep-
resent the Barcherta’s natural ownership profile.
Bur Fiat is casting the net much wider than that,
and the chances are that most Barchetta drivers
will keep a more open mind. Afterall, people don't
buy Mazda’s MX-3 simply for its rear-wheel-drive
layout. In-any case, since Fiat had no rear-drive
platform on which to base the Barchetta— it's buile
on a heavily modified Punto pan ~the point was
not even up for discussion.

The first part of our drive takes us along fast,
straight roads where the disposition of the drive-
train matters lirtle. All thar would betray any bad
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Barchetta's
Punto. dath

ficorpan is
extended at
the front,
shortened at
the back, has
& repositioned
bulkhead;
proportions
are thoso of @
rear-drive car
{abaove], Hood
B8
still looks cute
irightl. All the
taillamps are
red-tinted

wiour here from a frontal pair of driven
s would be a tug on the stecring wheel or
scrabble ona slippery surface, Bur of such
steering effects there are none.

e impaortant for the moment is the engine.
it of the new super-FIRE range of Fiar mod-
iotors, already seen in five-pot form in the
11 Kappa, abour ro appear as a four-cylinder
new Spider and GTV with Alfa’s
vlinder head, and now revealed

Zec 16-valve twin-cam enging are destined
ne Punros and August’s Tipo replacement,
130bhp unit with its variable inlet valve
first for a production Fiat.

w it might be, bur this engine could only be
nit. It's the exhaust note, mainly, but the
hines from the ancillaries play bit parts
r soundscape. There’s nothing wrong

ALY

with these sounds; they encourage involvement, a
feeling that you're piloting a machine rather than
watching a video,

It revs readily, as you mighe expect, and
smoathly, too: only at 7000rpm on the tachome-
Ter, p(mllnnrl‘] di I'tLT|} n fronit of you, is the power
party pooped by a softly i intervening rey limiter,
But thrust is pleatiful from far below that; with the
inler cam set to open its valves early, torque is
strong at low engine speeds and stays thar way
well up the rev range. Fiar claims that 90 percent
of the 1211b fr torque peak is available from
2000rpm 1o 6000rpm; by which time the inletcam
hias wound itself back to a point where each inlet
valve doesn’t start to open until after irs piston has
bepun to descend. Funny things, gas dynamics.

The throttle response is alert racher than sabre-
sharp —oh, for a brace of sidedraught Webers! -
but your first impression is that the Barchetta has

plenty of bark. That its true bite is more gentle,
that the second part of the accelerator pedal’s
travel contributes a good deal less than the frst
part, 15 a slight slt-.ippmmm:nr. But the pace is suf-
ficient for most tastes. Fiar claims a time of 8.6 sec-
onds from a standsnll to 60mph, and a top.speed
of 124mph. Mazda MX-5 1.8 experts will recog-
mise those fipures as very close to those of their
own playthings,

A close ser of gear ratios makes the most of
what’s on offer, and the stubby gearlever triggers
i snappy, short-throw shift that’s free of slop and
surprisingly positive. It can’t match the Mazda
here, but few can. And so to crunch time —or cor-
ners, to be more specific, which present themselves
right on cue as we head away from the coast,

First off, praise for the structure’s stiffness. Shake
and shudder are practically absent, which does
wonders for your oneness with surroundings. This

CAR MAGAZINE Arkil 1995

|55 one of the reasons why the steering is so precise.
AT ESPONSes
15

Add quick gearing and consistent, line
ey your hand movements, and you have a chas
that’s alert and easy ro place accurarely.

Up toa point. And fat tyres, 195/55 R15 on stecl
lwheels that look like alloys, give grear grip. So
what's missing? Sharp as the steering 15, it denies
you an on-the-spot report of the state of prip under
the front wheels, partly because the power assis-
eance gets in the way. More important, in a car
whose very béing should arract enthusiasts fike a
magner, you can't use the thrattle o interace with
the Barcherta's comering stance, tightening the line
by lifting off. It's all done through the steering
slone: Safe and stable as the Barcherta is, it should
share its motions more mtimately.

You can’t blame the front-wheel drive for this,
becanse the likes of a Peugeor 203GTT or a
Renaule Clio Williams are as biddable as you

ArgiL 1995 CAR MAGAZINE

could ever want. Thie Barchetta calls to mind the
current {front-wheel-drive) Lotus Elan, a car of
huge grip, foolproof handling but linle interaction.
Most people will wonder ar the Fiat’s renacity and
revel in the confidence it inspires, but a keen driver
will want to do more than just hold on and steer.

All whe travel in the Barchetta will appreciare its
ride, however. It's supple over sharp bumg
over big humps, largely lean-free in bends,
seiff structure banishes creaks and rattles, wo, and
no more emerge when you close the rop. Thisis.a
smooth; easy operation, and results in a snug cabin
with encouragingly little wind noise.

Credit for the solidity and quality of the
Barchetta’s build must go 1o specialist body-
builder Maggiora, which makes the Barcherta for
Fiat just as it built Delta Integrales for Lancia.
With an annual output of nomore than 15,000
‘ittle boats’, Maggiora can use traditional rech-

Car’s name
appears on
torquey new
engine’s cam
cover (far jeft].
Hood folds
manually
under metal
cover (above).
Even the
boot-lid's a
pretty shape
[above)

niques long; banished from mainscream car facto-
ries. You'll find no one-piece body sides and laser
welding here; instead, scams are brazed and
smoothed, and the human hand roles.

The Barchetta s every bir as spcti1] as irs method
of production. Ies lovable for its laoks, admirable
for its originality, delightful for its d
also fun to drive, if not wholly satsfying, and it
scores a direct hitas a ion accessory

You will be able to buy one in Britain, provided
you don’t mind siming on the left. It could happen
as early as May, when it goes on sale everywhere
else, but there won't be many mkers from the
MX-5 set while the wheel remains sinistya. En-

gineering a right-hand-drve Barchetta would add
£2000 to the £14,000 or so the lirde two-scater
will cost in Traly, and Fiat reckons thac will make
it too expensive. Our loss, and it's a big ane. We'll
just have to wait for the MGE. =
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Br resurrection!

here must be
omething in the air —
‘orsche, BMW,
fercedes, MG, Alfa
lomeo and Fiat are all
aunching two-seater
portscars at roughly
he same time. We
ake a look at them all
D see if they’re worth
)sing your head over

Forget the Maestro, Montego and RVE —
5 has launched a proper sports car at last

® A sneaky
fook at some
of the cars the
MG and Fiat
will have to
beat

ZImme
6 ~_

® Broke and
desperate?
Where fo get
that roadster
fix for peanuts

Cheeky, chirpy and fun to have amund, Emtt
fun, well sorewed together and looj:s s!u ning.

) dnves Fiat’s equally Iwely new.roadster;.thé Barchetta It's great

1e ls, \rery few are commg tp the UK and they’re Ieﬂ-hookers on|y...




he CAS03 towards Jerez

in southem Spain is an

evil road. Irs surface is

little better than a cobbled

street, it swoops and
bucks, uphill, down dale, with
cambers heading off every which
way. It's a car-cruncher of a road
and a brutal test for any newcomer.

If the stunning new Fiat

Barchetta, the latest in a long line of

soft-top Fiats, can survive the
CAS503, the chances are it’ll impress
o any road, anywhere.

As 1t tums out, survival isn't an
tssue. Seldom does the Hinde yellow
roadster beg to be doven at
anything less than ten-tenths,
dc-,_nm d:lf‘ hellish pounding it'=
getting from the fractured,
crumbling surface. It absorbs the
beating and ploughs on without
< aint. Ar the end of 30
miles, I've had 10 back off
handful of occasions,
when pot-holes the sze of open-cast
= have ﬂ!:t..llt.liuj w0 swallow

have l =ared up so much
wmicd 8 Moment's Tost.
endd of the n.n the

;wn.cc JSE ‘Tm bs.

trap; it's .=i1r-\'rr| that Fiat
and muly back in the spons

ar Jess than three
final design was

approved 1o get the Barchema on
the road, Fiatr’s own styling Centre
18 responsible for its looks, and the
design puts a modem slant on whar,
under closer scrutiny, is a fairly
wraditional layout — long bonnet,
short tail, cabin in the middle of the
car. It"s not as'wa differcnt as
the Coupe, and won't stir up as
much controversy, but it soll stands
out from the crowd like wearing
flippers at a funeral. Most folk
would agree that the tail looks great,
but opinion vares wildly about the
nose. Make up your own mind (1
lowve it), but do check out some of
the details; the headlamp pods
housing the latest small-lens lamps,
the retro ‘humped” wings, and the
fact that the leading edge of the
bonnet doesn't reach Aght down to
grlle level

Unlike many of the Japanese
manufacturers, who produce
stnl:ng, exterions but charmless

s, Fiar has carried the styling
theme through into the cockpit
Curvy body-coloured plastic trim
panels grace the doors and sweep
along the underside of the' facss,
and all the other interior
components are rounded and gentle
on theeye.

A broad centre console divides
the cockpit, for that authentic sports
car feel, The console is also home
o the heating and ventilation
controls, much of the minor

switchgear, and to 3 purpose-
designed stereo system.

And, at last, someone’s designed
an anractive ai r-bagged sports
steering wheel, complete with
lezather nm: behind which sit a o
of white-faced dials dominated by
the nud-mounted rev-counter:
breaking the speed limit is less
important than breaking the engine.

As is the fashion these days, the
Barchetta’s hood stashes neatly
beneath a pancl in the upper
bodywork. It's a tidy solution, but
docs involve getting out of the car,

Not that you really give o damin
omce the sun-beams are winkling
off your bonce. What'smore, a
mere key-twist away is the thrill of
trying a brand new 1.8-hitre owin-
cam; |6-valve four cylinder, part of
the family of Fiat modular engines
— forthe rechnical low-down, see
the accompanying panel. For the
moment though, let's satsfy
ourselves with the knowledge it
produces 130bhp at 6300mm, and
es varable valve oming to
maintain 90 per cent ofis 1181b ft
peak torque all the way from 2000
G000pm.

The engine looks neat, too, uses
the latest technology o make it a
strong performer (8.0secs to
60mph, 12¢mph flat our) and a
considerate exhaler of exhaust
gases, but does it have the brio to be
an Italian sports ear engine? A
couple of blips of the throttle and
the answer’s a resounding, ves. The

rwin-cam
i5 an eager revver. and
sounds every bir as crisp, rony and
tanmalising as you could hope from a
fucl-injected, camly=ed engine.
Heading out of Jercz, through the
early moming tush hour, the ride is
reircshingly comformble, the
bodyshell saff and well-mannerad.
And the Barchema is already giving
#1s occupants a feeling of well-being,
especially as it incites gagglﬁ of
local girls to holler and wave. Bliss!
It doesn’t 1ake long for the moads
1o clear, and a3 our speed builds,
the Barchena's cabin dossn’t fill
with the expected buffering from

the wind. Windows up or down, the

wind remains a stff bregze rather
than a raging hurricane, and as any
roadsrer fan will rell you, that’s a
godsend.

The engine’s getting a proper
wigrh-out now, and i5 @ geodun. It
comes on song from 2500rpm and
then gallops musically all the way to
the 7000spm red-line, It's never
harsh; or skull-sphrtingly loud, so
you can hold it as long as vou like,
atany engine speed. Only the
gearchange disappoints — it isn't as
shick as the maotar.

A couple of long. sweeping

]

@ Cute arse

motorway bends reinforces the
feeling that the steering would
benefit from greater feel, but as we
peel off into the hills, this proves 1o
he more a niggle than 8 major
failing- Though the Barchena nuns
on comparatvely narrow and high
profile 193/35 tyres, it clings to the
rond like @ ferret ro your finger.
Eventually the nose nudges wide,
but not before the tail-end gives a
little swiggle 10 say it might be next.
If you carelessly chuck the car into a
comer, then the @il will come out
10 claim @ stake in the action,
though a dab of opposite lock tucks
1t back inro line again.

Unforrunately; there are a couple
of down-sides 1o our Barcheina
experience. Firstly, the CAS03 was
nowhere near long enough for us to
are either of it or the car. Secondly,
Fiat savs it won't build any dghe
hund drive Barc . 5ull, aleft-
hooker Barchetr strer than no
Barchenaat all, which was the
original plan for Bnr_un

Especially if it's anvthing near the
£12,000 or so 'l cost in the rest
of Europe.

Yep, lefi-hand drnve might be a
bit of an inconvenience for L K
roads, bot it doesn’t stop
wanimg a Barchema, ]Et:ni:_.

Modular engme - what does it mean?

The term modular refers 1o a design of engine
which can ba built as a four-, five-, six- or mora
cylinder unit. In the case of the Fiat Group

dular concept, all

capacity or number of cy!l.ndurs} have a
distance of 3.5in between the centre of the
cylinder hores — this makes manufacturing
more cost-effective. The Barchetta's 1.8-litre
engine (which has an aluminium alloy cylind line, d
head and a cast-iron block) is the first four-

cylinder unit to be produced using this modular
process; the first modular Fiat Group
powerplant was the five-cylinder derivative

of which powers the Scorpio-class Lancia Kappa,
while there are more four-cylinder units on the
way from Alfa vary soon. Although the whole
Group — Fiat, Alfa, Lancia — will produce
engines to be made on the same production

is left to the individual

companies, to retain esch marque’s character.
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Replions donc la capote dans la cuve qui lui
est destinée demiére les siéges et a nous le
soleil qui tanne la peau, le vent qui décoiffe,
et les moustigues qui collent aux dents. Quant
& ceux qui ont peur des intempéries, s n'ont
qu'a rouler en coupé!

Mioterr

Portant un nom, ¢t suriout une ligne i évoca-
teurs des voitures & tendance sportive, la bar-
chetta devait dégalement pouvoir se distinguer
sur le plan des performances. Aprés tout, un
spider, ce n'est pas que pour la fime ! Pour
cela, on a fait appel chez Fiat 2 une trés mo-
deme mécanique. Construit dans la nouvelle
usine de Patrola Serma (2 Avellino}, le moteur
est le premier quatre cylindres d'une famille
qui 2 eu comme précurseur le cing cylindres
de la Lancia Kappa. Suite a leur architecture
commune (Ventraxe entre les chemises est
toujours de 90 mm) tous ces moteurs, dont ja
cylindrée peut également varier de 1.4 3
2.5 litres, sont produits ¢t assemblés sur les
mémes lignes de travail,
Trés caré (82 mm d'alésage x 82,7 mm de
course des pistons), ce “gros” 1,7 litre; a bloc

MAGGIORA SRHL.

Un talent meéconnu

Pour réaliser la barchetta, Fiat a fait appel aux
services de Maggiora. Beaucoup moins con-
nue que Pininfarina ou Bertone (mais pas
moins réputée), cetle société turinoise a pour-
tant participé & la création de quelques trés
belles réalisations. Fondée en 1925 par le
Cavaliere Arturo Maggiore, celte entreprise se
spécialisera dés les années 50 dans la produc-
tion d'éléments de carrosserie pour des cons-
tructeurs comme Fiat, ainsi que des coques
complétes pour des voitures hors-série, =
comme par exempla I'Alfa Romeo 2000 Touring, les Lancia Aurelia B20 et Flaminia Tou-
ring, le Coupé Fiat 23005 Ghig, les De Tomaso Mangusta et Pantera, et la Maserat] Mis-
tral. Plus tard, elle se fit connaitre en réalisant le: prototype  Gobi pour Paolo Mastin
{1284) et le tout-terrain AC-4WD dessiné par Eurodesign (1988). En 1992 le groupe Fiat
demanda & Maggiora de prendre en charge, dans I'usine Lancia de Chivasso, la produc-

quette Scia qui préfigurait 'actuelle barchetta. Comme pour la défunte Delta HF inte-
par jour.

tion des Delta HF integrale. Enfin, au Salon de Turin 1334, ce camossier dévoila la bar-'

grale, ce spider est aujourd'hul construit par Maggiora & Chivasso au rythme 80 unités-
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ESPRITSPORTIF
LIGNE SENSUELLE

MECANIQUE INTERESSANTE

PRIX ALLECHANT

ROUES AVANT MOTRICES

FLEXIBILITE AYANT
MOTRICITE PERFECTIBLE

Le profil sinueux
du spider est
parfaitement mis
en évidence par la
longue nervure qui

fonte et culasse & seize
soupapes, comporte un certain

PERFOBMAMNCES

Pulssance au litre (ch)
Cauple zu fitre (mkg)
Poids/puissance (ka'ch

[kmin) 202

Depuis 50 kmih ea 2% H00m

1000m:
De 603 120 km/h gn 5%
D B0 & 150 km/h an 5%

= oh
Hatre moyenne (I/100 km)
Capacité du réservoir (1)

Autonamie Ikml

nombee de dispositifs lui permettant
d'atteindre une puissance honorable (130 ch),
tout en respectant les normes d’antipollution
qui entrerone en viguenr en 1997, 11 est par
exemple doté d’un varjateur de phase. Com-
mandé électriquement, ce systeme hydrauli-
que fait varier le calage de Parbre & cames
d'admission en fonction du régime moteur
pour ohtenir un développement de fa puis-
sance plus progressif, done un gain de couple
dans s bas régimes. En méme temps, le col-
lecteur d'échappement (en acier nox) se dis-
tingue par des tubulures de type “quatre ¢n
deux et deux en un™ qui optimisent P'écoule-
ment des gaz.,
Commandée par une gestion intégrale MPI

Morzsua
Puissance [ch & trima) 13045300
Couple maxi (mkg & trma) 16.7 24300
Régime mazi ) 7-000 (7 000%
Cylindrée fem?) 1747
Algzage x course (mm) EZag2d
Type (cylindres) 4 enbgne
Disposition AV, branvyersal
Bloc fonia
Graissage| dchangeur eauhule
par cylindre 4

Arbra 3 cames |double {calage varabie |
Alimentation/allumage|  gestion inlégrale

MPI Hinchi
_TRANSMISSION
Type Iraction
Boils de vilesses A5 repports
Vit 1 608 i'mn - maxi an 1™ 78-55
Fad 137 -5
3% 20,1 - 141
A 2.5 - 185
54 el s
PiEUs
Type)

Avantiacridre|
Jantes aventarriée|

parcourt tres i 3 Priey secours| =
cie Hitachi, | le élect ue pose ___Foeusecound o -
g ”mﬁ:n?:. d:i;:']i‘ noﬁ\’?ilg"i?]inc:ctign rg:g.ignlsr;:gér:um— snwﬂm
Trés sensuel, le style du spider Fiat A
est I'interprétation moderne des Dicscion

Tours dé volant

_ PoMS ET DIMENSIONS
Poids total ezl

Ripartition AV/AR %]

Cx

Long. - Larg. - Bt [=
Empattemant (=

Voles svant-amérs (an)l

7
|

_PuissancefiaszfelCV)] =
_OPTEONS

a8s) s
firbag sengucteur
Antenne shectrique|

Climatisation|
Cendamnation zantralisée)
Hard-top
Jantas 2iliage
Phases aatibrouillard
Rétros éisctrigues)
Saflerie Suir
Vitres elactrigues) EEE

* Donndes constructéu?

21




nel et phasée; et par un allumage statique &
quatre bobines (une par bougic)

Fouetd avec insistance, ce moteur s¢ montre
capable d'accélérer sans interruption jusqu'd
lapproche de la zone rouge du compie-tours
(7 000 tr/mn). Toutefois, sa poussée manque
un peu d'effervescence, Son bourdonnement
est clair, ses montés en régime se font d'une
fagon trés linéaire, mais il manque un peu
d'entrain. Cela étant, nous verrons plus loin
que cette mécanique doit étre considérée
comme réussie, car elle assure des performan-
ces honorables.

Perlormunces

Comme la plupart des voitures “4 ciel ou-
vert”, la barchetta ne dispose pas d'une wés
bonne aérodynamique : Cx de 0,30 (capote
fermie). Dans cen conditions, ses 202 kmfen

Disposant d'une
direction trés
directe, le train

avant engage au
muoindre gesie.

La barchetta face & la MX-5, ¢’est la
reponse du berger & la bergere. 1l faut
dire qu'avec sa Miata, Mazda n’y était
pas allé avee le dos de la came. Réin-
venter I'Elan trente ans aprés et mieux
gue Lotus soi-méme, c’était fort.
La cinglante legon porte ses fruits;
tardivement mais slirement, Et ce,
sussi bien au pays des roadsters, ayec
I MG-F qui pointe le musean, qu'an
paradis des spiders, avec cette irrésis-
tible Fiat...

22t f201 done la pole parmi les poursui-
vars de Masda L'lalien ne pouvait
que frapper un grand coup car, mal-
ETE S5 ong eds, la Nippone reste
drdlement friponne. Elle est devenue
une séférence, o1 pour cause puisque
unique &0 Son genre — meme §ioce
n'est pas elle quii I'a inventé. Premier

T

argument : une automobile s'achéte avec
les yeux. Pas de 1ézard; Ic Centro Stile ¥ &
mis o quiil fallsit. Dewaéme argument et
non des moindres : une automobile
sachéte avec le porte-monnaie. Et 13 en-
core, les Tunnots ont cogné. Une barquene
pour le prix d'un cabriolet G77, cela semble
— semblait — définitif. D autant que, de-
puis sa naissance, la Miats, qui ajoutait elle-
méme 'siout prix & sa palette de séduction,
s'était laissé aller. Résultar & a puissance
egale, la Mazda 'affiche 42 000 F plus cher
que la Fiat!

QOutre les deux premicrs arguments, la bar-
chetta en possede encore une,liste, Tout
d'abord, son moteur : une réussite. Auei-
gnant la méme puissance que’le Mazda, le
Fat délivre un tout autre couple. Cela se
traduit déja de fagon subjective. Mais, sur
ce plan, la Miata a du répondant. Son dou-
ble arbre ronfle agreablement et fonctionne

e

DYUECN GO WP DUOE [LE
Barchetta | MX51.8
Puissance (ch & timp) | 13046300 | 13045 500
- Puissance au litre [ch) 74 it
Couple maxi (mkg & trimn])| 5,7 44.300 | 15545000
Couple au Hire (mkg) 85 Be
Cylindrée {em3)| 1747 1840
Type [cylindres]| 4enligne | 4 enligne
Disposition| transversal | longitudinal
Soupapes par cylindre| 4 4
Arbirefs) & cames|  soutle daubie
Transmisslon| taction proputsion
Praus avantiarridre| {SS5R 15V 18560 R 14 -
Poids (kg}] 10507 1050
Poids/puissance [kg'ch) a8z Bi
Cx (eapoté)] 03 0,39
Langueur - largeur {mm) |3 816+ 1 840(3850- 1675
Hautaer (mm) 1 265 1230
Empatiement (mm)| 2275 2285
Voles avant - arridre (mm]|1 412 - 1407]1 410 -1 450
Vitessa maxd (kmh)| 202 185
400 m départ arrdtd} 1572 158
1000m| 300 3
Depuis 50 ken'h on 4% 400m 1573 16E
Wwooml 3172 i}
D= 80 & 120 km/h en 5% 132 W
De 80 & 150 km'h en 5% 258 a0
Priz {F)|-de 130000 172000
Puissance fiscale (CV] 8 1z
ABS} oplon -
Airbag conducteur|  sénis F
Climatisaur| opton 10000
Condamnation centralisée;  opton -
Hard-lop apon 10000
Jantes alfiagel opton sbra
Radio KT| =éns 1451
Sallerin cubr] opion 4300
Vitres électriques sEne S
* Données constructeur

de fagon souple et roborative @ la tois. Vous
vous sentez déprime? Faites donc un tour
de quartier avee I'un de ces deux jouets, &t
tout va se colorer.
Le Fiat apparait néanmoins plus vigoureux
sur toute [a plage de regime. Effectivement,
celn se confirme de fagon objective cette
fois, dés que Pon sort le chronometre.
A puissance et poids identiques, ains gua,
acrodynamique comparable, 1a barchetta se
manitre sensiblement plus performante que
la Miata, en accélérations et surlout en re-
prises. Cela dit, 5i la faculté d'enrouler sur
un méme mpport reste hautement appre-
clable cn toute circonstance, jouer du mi-
nuscule levier de vitesses de la Mazda est
un plasir rare.
Ce clont les techniciens passionnés de Fiat
n'ont pas oublié de doter leur barchetta, est
un comportément routier quast m-épmghg—
bie. Avec un¢ direction extrémement inci-
sive, ils ont voulu procurer des sensauons
motocyclistes. Mais, malgre leur compé-
tence ¢t leur enthousiasme, ils n'amiverent
jamais & faire de cotie petite traciion, une
propulsion. Et c'est [ que, malgré <a (rela-
tive) ancienneté, la Mazda reste le must.
Si Plialienne est plaisante 2 conduire, la
Japonaise s'avére, clle, gemiale a piloter.
Sire et efficace, elle bénéficie d'un équi-
libre joyeusement épatant. =
Au bilan, la Miarta fait payer wres cher le pri-
vilége, formidable, de disposer de roues ar-
Aére motrices. Mais, en attendant les Spider
Renault Sport, “Z27 BMW, SLK Merce-
des et autres Bosster Porsche, et en I'ab-
sence de |2 Lotus Elan qui reste une trac-
tion, elle est la seule dans le genre, le_lm-
que.., la MG est annoncée pour l'au-
tomne (7). Et la, ce serait fromege et
dessert : propulsion & moteur central rt_bo:n
marché si l'on en croit les prenuéres estima-
tions de Rover France. En effct, le road-
ster F attaquerait & quelque 130 000 E pour
120 ch, et environ 150 000 F pour 145 ch.
De quoi meftre tout le monde d'accord!
Pour Iheure, Mzzda réplique @ la reactuon
{ou réagit & la réplique) de Fiat, cn propo-
sant (CF. page suivante} une MX-3 sériei-
‘sernent allégée en prix, mais aussi, hélas, en
puissance_.l

Y. B-R.
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De nouvelle
conception, le

4 cylindres utilisé
dans la barchetia
dispose de quelgques
raffinements, tels
que Ia distribution
i calage variable,
et e collecteur
déchappement en
trois *Y" : quatre
dans deux et deux

Enoun,

COMPARATIF EXPRESS

PUISSANCE MAXI
130ch
i T 3 103 ch
LS 155 ch
FDA M 130ch
130 ch
i 1 1 1 1 | 1
100 110 120 130 140 180 160
VITESSE MAXI
202 km/h
CATERHAM K-SERIE 170kIT|ﬂ'|
OTUS El 212 km/h
MAZDA : 195 km/h
| WESTREID ZG ZETEC | 182 km/h
1 | | 1 | =l
160 170 180 190 20 210 220
1000m DEPART ARRETE
3‘3_0
29__3
[ lomsEANS? | 28“6
" MAZDA MX5 1.5 31 ..0
29"8
1 1 L | 1
28 E 0 3 3
PRIX
FIAT BARCHETTA 130 000 F
CATERHAMKSERE | 188 500 F
LOTUS ELAN 52 233000F
G 172000 F
| WESTHED ZE ZETEC | 166 900 F

1
120}531 WZI;ZN 160 000 180,000 200000 220 000 240000

vitesse de pointe doivent étre considérés
comme honnétes, mais sans plus. En revan-
che, les résultats obtenus lors des accélérations
et des reprises sont gutrement plus encourd-
geants. En effet, 30'secondes pour franchir le
cap des 1 000 m départ arréte, c'est une per-
formance qui mérite détre soulignée. N'ou-
blions pas qu'une BMW 31813 (140 ch} de-
mande 307 pour cffectuer lc méme parcours,
une ZX 16V (150 ch) 30”4, une Tipo 2.0 16V
{142 chy 3072, et une 306 $16 (150 ch) 30°1.
De 1wute évidence, le spider Fiat est 2idé par
un rapport poids/puissance bien plus avanta-
geux que celui de ces réputces G'TT, mais aus-
si par un étagement de baite irréprochable.
Un bon agencement des rapports, mais qui
impose une fiscalité assez Elevee ) GV:
Quant @ la consemmation, elle reste raisonna-
ble, puisque méme 4 un ryvthme soutenu, clle
ne depasse pas les 12 litres tous les 100 km.

Eomportement

Comme nous lavons déa cité plus haut, la
barchetta reprend intégralement les suspen-
sions de la Punto. McPherson @ l'avant, avec
des ressorts excentrés, triangles inférieurs, et
‘barre antiroulis, ainsi que le nés connu essien
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TOUT UNE TRADITION

850 SPIDER(1965-1968]

Présenté en 1965, le Spider 850 fut dessiné et construit par Ber-
tone. |l dispesait d'un 4 cylindres de 843 em? qui développait
47 ch lui permettant d'atteindre les 135 km/h, En 1968 son style
a &té corrigé, et il fut équipé du moteur de la 850 Special
(903 cm?, 52 ch, 150 km/h) et rebaptisé 850 Sport Spider.

\. ®

124 SPIDER {1966-1983)

Crée par Pininfarina, le Spider 124 eut un fort succes des deux
cotés de I'Atlantigue. Les demiéres séries utilisaient un moteur
4 cylindres, 1995 cm?, de 105 ch (pulssance qui passait a 138 ch
dans les versions suralimentées). Sa déclinaison Abarth (128 ch
et plus de 190 km/h) remporta des titres nationaux et euro-
péens en raflye.

DINO SPIDER [1967-1972)

Carrossée par Pininfarina, et motorisée par Ferrari, la premigre
Dino Fiat bénéficiait d'un V6, 2 litres (160 ch, 210 km/h). En 1363,
guelques retouches de la carrosserie sont accompagnées d'une
méeanique renforcée : 2 418 cm?, 180 ch et 210 km/h. Au total
1558 exemplaires furent construits.

X1/9(1972-1988)

A partir de 1972 apparut la X 1/9 a moteur central arriére. Etu-
diée &t construite par Bertone, elle empruntait la meécanique de
Ia 128 Sport (4 cylindres, 1 290 cm?, 75 ch). En 1978 elle adopta
le 1,5 litres de la Ritmo (85 ch, 180 km/h). En fin de série quel-
ques modéles furent commercialisés avec pot catalytique
(76 ch).

Rigoureusement
guidé, I'essicu
arriérecolleala
route. Toutefols,
gare aux
Provocatcurs.

n complément de ses équipements
de série, Ia barchetts dispose éga-
lement de toute une gamme d'arti-
cles supplémentalres. A titre d'options,
on trouve la climatisation, les Jantes al-
liage, la sellerle cuir, le herd-top, les pha-
res anlibroulllard, ainsi qu'un kit regrou-
pant I'ABS, la condamnation centralisée
des portléres, I'antenne et les rétros
électriques. En paralléle de ces options
“officlelles” on peut également se procu-
rer un wind stop (ou filet anti-remous), un
pédalier en alu, des porte-skis, ou une
sortle d'échappement chromée.

La double sortie
d'échappement est
I3 pour assurer la
sonorité, mais
également pour
affirmer le
caractére sportif
de la barcheta.

arrigre 4 bras tirés; ancrés @ un berceau auxi-
liaire, reliés par une barre antiroulis, et com-
plétés par des ressorts el amortisseurs sépares,
Par rapport 4 une Punto GT, la seule diffé-
rence réside dans ses réglages. Outre'le carros-
sage, la chasse, et le pincement spécifique, les
roues avant du spider disposent d'une flexibi-
lité plus importante, tandis que les arriere sont
plus mides que celles de la berline. Par consé-
quent, sur des routes bosselées, on peut Irés
vite constater que, plus chargé, Pavant pompe
un peu, tandis que 'armére “colle™ micux 4 la
route. Cela étant, ce léger déséquilibre cntre
les deux essieux ne nuit pas putre mesure au
bon comportement général de l'ensemble.
Cent pour cent traction (hélas), la barchetta
signalera towjours par un sous-virage la limite
4 ne pas dépasser. Cependant, la présence
d'un empattement court et d'une direction
trés directe (2,5 tours de butée 4 butée) lui
donnent une grande vivacité, D'autant plus
que le fait de lever le pied de Vaccélérateur
ung fois la voiture en appui incite lamiére 3
“accompagner” le virage. Quant 4 la motricité,
correcte sur sol sec, clle est plus que précaire
sur le mouillé. Phénoméne dit au type de pnen
dont potre voiture d'essai disposait. En effer,
malgré sa bonne faille (195/335 R 15) le P4000
est dans ces conditions beaucoup moins adheé-
rent que Pancien P600, ou le nouveau P6000
du méme manufacturicr,

Quoi qu'il en soit, il faut admetire que, sans
pour autant fétre aussi gratifiant qu'une vén-
table propulsion (encore hélas), le spider Fiat
permet de retrouver un certain plaisir sur la
route.

Comme nous vous "avions annoncé lors. de
notre premier contact (Echappement o 318},
la barchetta cst attenduc de cc obié-cl des
Alpes pour la fin mai. Assez prudents, les res-
ponsables francais espérent commercialiser
quelque 900 voitures d'ia la fin de I'année.
Un pronostic qui nous semble réaliste, surtout
quand on sail que le prix de vente pe devrait
pas dépasser les 130 000 F (42 000 F de moins
que celui de 1la MX-5 1.8). De plus, ce tanf
comprend l'autoradin, les vitres électriques, ot
V'airbag conducteur. Certes, bien moins per-
formante, la Japonaise dispose (outre ses
roues armére motrices) de jantes alliage en
série. Mats, quatre “briques” de différence &
ce niveau-a, ce n'est certainement pas justi-
fie!m

BARCHETTA HORMANN

Spécieliste des créations italiennes le tu-
ner sllemand Hormann (Hoyen2, D-87490
Haldenwang, Allemagne. Téléphone :
19.48.8374.56.54) vous permel de parson-
naliser votre spider Fiat. En attendent sa
“préps” moteur, qui est déja en rodage, |l
propose des ressoris de suspenslon
courts qui permettent d'abaisser la
caisse de 35 mm, &insi que des jantes de
8 pouces (dlamétre 17) avec des pneus
de 215740 ZR 17|

Fiat Barchetta

NOTES

isur 1n|
Stye 10
Ambianea 10
Posifion da condults B
Instrumentation 7
Finition £
Technique 8
Rendement '
Agrément B
Souplesse B
Vitesse maxi 6
Acchlérations B
Haprises -]
Efficacité B
Motricité L]
Amortissement [
Freinaga 7

Prix
Egulggmenls

J

—
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. R p AT | FIAT barchetta 1.8
i —= e  POTENZA: 130 CV.
: = AB 051 PTG | VELOCITA: 200 KM/H
: ] ' — | ' } MAZDA MX-5 1.8

| POTENZA: 131 CV
| VELOCITA: 191 KM/H

di Lino Rocca Foto di Fabio Grandi
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SEIDA.SPIDER

BARCHETTA & MX-5

TRADIZIONE E ORIGINALITA

Con la capote alzata ka Mazda MX-5 (in alto) presenta una linea piu
tradizionale, rispetto alla Fiat barchelta, molio originale nella parte
posteriore. La torinese { a sinistra) mosira un frontale pin aggressivo.

tradizione italiana nelle spider.
La giapponese oppone uno
stile che si riallaccia alla Lotus
Elan del 1962. quindi con
soluzioni come i fari a scom-
parsa, giudicate superate.
Entrambe rinunciano all’aiuto
dell’elettronica per la guida.
Una decisione che ci porta a
definirle. considerau i tempi,
come eccilanti provocazioni,

—_——
DUE SPIDER Al RAGGI X

ol
DSTRI GIUD

LINEA Indubbiamente la si-
nuositi evidenziata dalla “bar-
chetta”, nel suo insieme e da
molti particolari, & una solu-
zione ben riuscita, un gradevo-
¢ compromiesso fra Faudace ¢
il retrd individuabile nei fari
carenati. le maniglie apriporta
a bacchetta e i cerchi in lamie-
ra. La sportivita & evidenziata
dal frontale con lo spoiler sa-
gomato ¢ la presa d'aria d’ine-
dita forma e molto ampia.

30.GENTE MOTORI

Anche la parte posteriore ha
andamento curvilineo con le
doppie luci rettangolar a con-
ferire un ulleriore tocco di on-
ginalita. La capote si ripiega
manualmente, senza problemi,
€ Vieme Nascosta in un vano.
La linea della MX-5 non
manca di personalitd. Ton-
deggiante, slanciata ha nella
zona posteriore e nella sottile
forma dei gruppi ottici le sue
pitt valide espressioni stilisti-
che. Anch’essa ha la capote
che si ripiega manualmente.
L’operazione, molto facile, si
effettua in pochi secondi.
come per la “barchetta”.

ABITABILITA Due postie
spazio limitato per entrambe.
Inusuale fa posizione di guida.
molto arreirata sulla “barchet-
ta” e molto in basso sulla MX-
5. La prima soluzione agevola
le persene di nolevole stazza
che si trovano a loro agio sui
comodi sedili peraltro ben
avvolgenti: la seconda privile-
gia chi ama guidare, sempre,
con gambe e braccia distese.

Su entrambe il cambio & in
posizione avanzata per limita-
re fastidiosi, e qualche volia
pericolosi, contatti di gomito
con I'ospite. Obiettivo lodevo-
le, risuliati modesti.

VANO BAGAGLI 1 165 litr
che gli stilisti torinesi sono
riusciti a “‘strappare” nion sono
disprezzabili se paragonati ai
135 della rivale giapponese
che paga, in funzionalita,
anche 1'alloggiamento del ruo-
tino di scorta.

PLANCIA Suggestiva quella
della “barchetta”, volutamente
spartana quella della MX-5.
L'italiana amplia I’abbinamen-
to plastica-metallo gia apprez-
zato sulla Coupé con la lamie-
ra della carrozzeria che ora si
insinua sino a meta delle porie
ribadendo la forma ovoidale
dominante nel design della
vettura, Ottimo anche il nsul-
talo cromatico, La strumenta-
zione & circolare su fondo
bianco e numerazione in rosso
e verde e le spie sono anch’es-

MAZDA MX-5
1.8 16V
LIRE 37.544.500
chiavi in mano

GLI OPTIONAL

Abs con assetto
Sportivo L 2.678.000

Airbag Jato guida L 1.547.000
Nirbag lato guida &

passeggero L 2.023.000
Hard top can

lunotto tarmico L 2.737.000
Vernice metaliizzata L 476.000

se, lodevolmente, raggruppat
in uno strumento circolare
Nella parte alta del tunne
spicca la sofisticata autoradic
per design e funzieni, formt
di serie. A questa modemita |
Mazda contrappone la su
fiera spartanita apprezzat
dagli “spideristi” duri e puri.

MOTORE Di fronte il 4 cilir
dri, bialbero, 16 valvole dell
Fiat (1747 cc, 130 CV) e que

FIAT
barchetta

LIRE 35.000.000
chiavi in mano
(indicativa)

GLI OPTIONAL

&< airbag passeggero; fendi
seSies; cerchiin lega leggers; hard
o climatizatore; chiusura cem
Ssizzata e retrovisori elettrics; vo-
‘= 2 pomello leva cambia in pelle;
ssfi=nia in pelle (comprensta di vo-
‘= 2 pomello leva cambio]; antan-
=a sisttrica; allarme [protezione
volumetrica)

della Mazda (1840 cc, 131
CV). 1l primo mette a disposi-
rione quasi il massimo della
coppia (16,7 kg/m) gia a 2000
. 1"altro offre il meglio a
regimi molto pil alti pur es-
sendo abbastanza progressivo.
II nuovo propulsore della “bar-
chetta” (costruito nell’impian-
10 di Pratola Serra, giudicato
fra i pid avanzati al mondo),
racchiude un importante no-
vits nella produzione Fiat: il

QUINDICI ACCESSORI
PER “FARSI” LA BARCHETT/

Divertenti da guidare, interessanti da personali;
zare. La “barchetta” e la MX-5 sono vetiure che_
prestano & questi tipi d’interventi. La Mazda (ve;
Gente Motori di febbraio) offre una vasta gamm
di accessori fra i quali spicca il kit per modifica
le sospensioni. Per la “barchetta®, la Fiat mette
disposizione ben quindici prodotti che meritar
una valutazione particolare. Infatti, se sulla vett:
ra di serie tanti elementi ci riportano a un elegan
stile retro, la linea accessori ¢ invece caratterizza
da un design mederno, in alcuni casi persino es:
sperato. Ci riferinmo soprattutto alla pedalier
sportiva (firmata Momo) che per forma, dimensi
ni e materiale @ identica a quella usata sulle an
preparate per le competizioni. Gradevoli le fode
in tessuto, con il marchio Fiat “barchetta™ stamp
gliato al centro, il rivestimento in pelle per volan
¢ leva del cambio, i cerchi in lega e il termina
cromato del tubo di scarico; elegante il kit in rad
ca da applicare sul tunnei centrale’ Realizza
badando alla praticita e all’utilita sono Phard to
i pannelli frangivento e quello con portatasel
posteriore, il set di borse sagomato in relazione -
baule, le tre varianti del sovratappeto e il portab
gagli adatiabile a portasci.

I prezzi degli accessori saranno comunicati cg
quelli'della vettura e degli optional,

UTILITA ED ELEGANZA

Ecco sette dei quindici accessori
forniti per la “barchetia™. Alla
sportivita della pedaliera e del
terminale cromato del tubo di
searica, si antepone l'eleganza
della radica sul tunnel centrale e
praticita dell’hard top e del
portapacchi; utili il portatasche
e il set di borse sagomato.

GENTE MOTO]



istore di fase per l'asse a
delle valvole di aspira-
» regolando il tempo
apertura e chiusura delle
e in relazione al numero
agevola 'erogazione
via @i bassi regimi e
i prestazioni a quel-
aiti riducendo cosi anche I'e-
ssi0ne inguinanti,

CAMEBIO Siamo vicini alla
perfezione. Con la posizione
a al volante e piutto-
la “barchetia™ ¢ la

-onsentono innesti sec-
¢ veloci, caratteristiche
nunciabili da chi sceglie
der. Sulle due veture
y Asconirato una buona
i del rapporti.

STERZO Entrambi sono ser-
1stiti ma hanno compor-
11 Opposti: progressiva la
sull'italiana, rapida
ese che sui per-
-stretti, affroniatl a
ATura, L'{'Ih[rlll'lgl.'!l'lu' |
VTezioni compro-
it o la fluidita della
puids. 1l volante della “bar-
=t1a” & |o stesso della Coupé
inale soluzione anti-
»nto sulle razze.

FRENI La rinuncia all’Abs
me tazione di serie & il
tto criticabile dei due
che presentano quat-
a disco con gli ante-
ventilanti. Pid modu-
renata, nelle situazio-
i ergenza. sulla “bar-
c1n” nspetto alla MX-5.

TENUTA DI STRADA La de-
one della Fiat di optare per
trazione anleriore su una
spiccatamente sportiva
eva lasciati perplessi. In
lecnici lornesi menire
o riscoprivano il fa-
0 0, dall’altro ripudia-
la tradizione che vedeva
“sposate” alla trazio-
teriore. Pensavamo di
re sulla “barchetta”™ il
poriamenio nervoso, so-
stuio in accelerazione, del-
upé collegabile all’azione
fiscodrive. II test ha can-
- il dubbio. Il passo corlo
2.275 m), 'elevata nigidita

32 GENTEMOTOR!

SPARTANITA
DICHIARATA

Risulta evidente la
spartanita voluta
dalla Mazda per
Vinterno della MX-5.
1l ruotino di scorts, a
lato, pregiudica
plteriormente la
capacita del vano
hagagli. Il vano
nwotore, sotio, non
agevola la rapidita
degli interventi.

MOTORE 4 tempi, benzina
NUMERD CILINDRI 4 in'linea
ALESAGGIO E CORSA

83x 85 mm

CILINDRATA 1840 cc

RAPPORTOD
DI COMPRESSIONE 9:1

POTENZA

131 CV a 6500 giri/min.
COPPIA MASSIMA circa
15.5 kgm a 5000 giri/min.
DISTRIBUZIONE 2 alberi a
camme in testa, 4 valvole per
cilindro

ALIMENTAZIONE & iniezione
eletoronica mult-point
CAMBIO & cingue rapport:
TRAZIONE posteriore
SOSPENSIONI ANTERIORI
a ruote indipendenti a bracci
trasversali e barra stabilizza-
trice

SOSPENSIONI POSTERIOR!
a ruote indipendenti a bracci
trasversali, molle elicoidali e
barra stahilizzatrice

FRENI & disco, anterion auts-
ventilanti

STERZO a cremadliera con
senvocgrando

PNEUMATICI

185/60R 14

LUNGHEZZA 3,95 metri
LARGHEZZA 1,67 metri
PESO 1030 kg

TECNICA barchetta

MEOTORE 4 tempi, benzina
NUMERD CILINDRI 4 in linea
ALESAGGIO E CORSA

=2 xB2,7 mm

CILINDRATA 1747 cc

RAPPORTOD
O COMPRESSIONE 10,311

POTENZA

130 GV & 6300 giri/min.
COPPIA MASSIMA circa
15,7 kgm a 4300 giri/min.
DISTRIBUZIONE 2 &lberi a
s=mme in testa, 4 valole per
Sandro

ALIMENTAZIONE & iniezione
si=tzronica multi paing
CAMBIO & cingue rapport
THAZIONE anteriore
SOSPENSIONI ANTERIORI
= ruote indipendenti tipo
McBherson con barra stabiliz-
Zatrice

SOSPENSIONI POSTERIORI
= runte indipendenti con brac-
o longitudinali e barra stabiliz-
Zatrice

FRENI a disco, anterion auto-
ventlanti

STERZO & cremagliera con
servocomando

' PNEUMATICI

195/55R 15
LUNGHEZZA 3,92 metri
LARGHEZZA 1,64 metri
PESO 1080 kg

MODERNITA
INNANZITUTTO
Liabitacolo della
“harchetta” &
contraddistinto dagli
inserti in lnmiera
sulla parfe bassa
della consolle ¢ nelle
porte. L'imboccatura
del hagagliajo risulta
piil siretta rispetio a
quella della MX-5.

11 yano motore &
molte ordinato.

torsionale e 1'oitima riparizio-
ne dei pesi fra 'assale anterio-
re e posteriore, permettono al-
la “barchetta’” di abbinare 1
vantaggi. in termini di sicurez-
za, della trazione tuttoavanii
con quelli piu divertenti per gli
appassionati della guida spor-
tiva forniti dalla trazione po-
steriore. Il comportamento in
curva & essenzialmente neutro:
il lieve sottosterzo che si av-
verte in entrata scompare 4p-
pena la veitura si_appoggia
sulle ruote estemne. E in questa
situazione che la “barchetta”
manifesta una tendenza al
sovrasterzo agevolando quindi
1*avvicinamento al punto di
corda e il riallincamento in
uscita dalla curva invitando
alla bruciante accelerazione.
Entusiasmante, La MX-3 dota-
ta del differenziale autobloc-
cante Torsen, dal canto suo
permette, impostando con un
minimo di anticipo le traietto-
rie, di godere dei vantaggi del
sovrasterzo facilissimo da con-
trollare. Persino in shanduata la
spider giapponese dispone di
una buona trazione che aiuta a
raddrizzare 1’auto ¢ consente
di riaccelerare anche in manie-
ra energica senza il minimo
problema. Divertentissima.

PRESTAZIONI Fiat ¢ Mazda
non hanno puntato alle velo-
cita di punta bensi a proporre
vetture contraddistinte dall’a-
gilita. Sul tachimetro della
“harchetta” abbiamo rilevato
204 km/h. Ottime le sensazio-
ni avute per quanto conceme
accelerazioni e riprese. La
vivacita del nuovo 4 cilindri,
16 valvole bialbero, propric
non si discute. La MX-3, gi
sottoposta ai nostri rilevamenti
(ottobre 1993), vanta una velo
cita di punta di 191,2 km/h ¢
I'accelerazione da 0 a 10(
orar in 9753, Questo riscontre
& buono e diventerebbe ottimg
con il rapporto al ponte un po
piti corio. Scelta che pero inci
derebbe negativamente su
consumi.

FINITURE 1! netto migliora
mento della produzione Fiat
evidente anche sulla “barchet
1a”. Persino I’analisi dei pani

GENTEMOTORI 3
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BARCHETTA e MX-5

PARABREZZA DOPPIO USO

Lo spaccato della “harchetia”
evidenzin le sospensioni anteriori
tipo McPherson. Il parabrezia
svolge anche le funzioni dirollbar.

colan pit marginali lascia tra-
sparite un’attenzione che tene
testa alla certosina cura dei

giapponest.

COMFORT Sulle due spider

le sospensioni sono abbastanza : A 3 - g LE PRESTAZIONI

nzide, ma ["assorbimento delle

o : SRR Fiat Mazda
ASPETILE NON Viene eccessiva- barchetta MX-5
e it VELOGTA S i
: : e 200 1380 [71917]
le due vellure non presentano
fenomeni di rigonfiamento e la ACCELERAZIONE tempo
rumorosity & accettabile, da 0 a 100 km/h 88 8"2 [9'53)
CONSUMO 1l minor peso Enﬂ%sukrﬂi’h 16,4 14.5kﬁﬁ[%?
30 Kg) e la migliore configu- a 120 km/h 12,8 11,0 (12.2)
razione aerodinamica premia- in citta 10,1 10,0 (10,00
no la vertura della Fiat. Pero la media 12,7 11,4 (121

Mazda, con una media rilevata
di 12.1 km/l contreci 12,7
dichiarati per la “barchetta”, si
difende bene.

@ Dot forniti dalle case (fra parentesi le preskrzioni rikevate
da Gente Malori con la MX-5. | rilevamenti con ko “barchelfa”
savanna invece oggelfe di un successivo tesd.

DEBUTTA ANCHE IL MOTORE

Sutto, la disposizione degli organi meccanici
sulla MX-5. A fianco, il nuovo 4 cilindri 1.8 16
valvole della Fial con il variatore di fase

per I'asse o camme sulle valvole diaspirazione.

SICUREZZA Le veture han-
no yocazione sportiva ma la
decisione della Fiat e della
Mazda di offrire 1'Abs solo
come optiondl non ¢i convin-
ce. Nulla da eccepire sulla si-
curezza passiva della “barchet-
12" con la scocea a deforma-
biliti programmata, le barre
antintrusione nelle porte e il
parabrezza rinforzato che svol-
g e funzioni del rolibar, Di
série figurano [Tairbag per il
pilots, 1 pretensionatori per le
cinture di sicurezza e l'inter-
ruttore inerziale. La MX-35
punta ancora sul “duro e puro”
e la sicurezzq, attiva e passiva,
merita appena la sufficienza. ll
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TEST&TECHNIK

Meravigliosa
Creafura

Mit ihrem Hit Nunder schones Geschipf”

hat dié italienische Rock-Réhre Gianna
annini, ohne es zu ahnen, eine Hymnu__j flr

den mit Sehnsucht erwarteter Fiat

barchela komponiert.

Auch wir konnten uns

seinem Charme

nicht entziehen

0 1mtn, 1. !

1iS, -:Ien neuen barchetta,
s Ubertreibung
th tliens Rockr i
(M nini 156t gril

Zepifum be hIGB Konzerm-
da sein

mindest im Ansatz erkennbar
war., Neoklassische Details
waren gefra

d uhw ele bekannte

n, ha
dllig eigen-
wrakler — er ist

Der d 8-Lier-Morar
fesster: 131 PS i it
atif dem Zvlinderkop|

stalz den barchesa-

Sehriftzug

die weill sniterlegien
Anzeigen | r'el'.s.sl'" figfim

Armaturénbreit.
Letchimetalifelgen gibt’s mur
gegen Aufpreis




Folos: Honak! Sassan

weder ein kleiner Jaguar E-
Type noch cin Alfa Spider-
Aufguld,

Basis filr den 391 Meter
grobien Schonling ist die Platt-
form des Fiat Punto, die leicht
modifiziert wurde. Aufihr sit-
#en jelzl eine lange Schnauze
und ein kurzes Heck - Propor-
tionen, die einfach anmachen
und typisch filr einen barchet-
tasind. Runde Kotfltigel rings-
um, ¢in nach oben gewdlbter
Stoblinger an der Schnauze
und schrilg eingesetzie Riick-
lichter runden das extravagan-
le Design ab,

Im Innenraum verwendeten

die italienischen Karosserie-
schneider nicht etwa aus Spar-
samkeitsgriinden viel nackies,
in  Wagenfarbe

pehaltenes

Blech = es handelt sich viel-
mehr um ein Stilelement, das
sich nahtlos in das Gesamitbild
des barchettaeinfiigt,

Drei weilie Rundinstrumente
licgen ticl im Armaturenbrett
cingebetiel.,  Das  Airbag-
Sportlenkrad ist griffig, alle
Anzeigen sind  dbersichtlich
i:t:siﬂltul und die Bedienungs-
ebel griffglinstip angeordnet.
Der Fahrer wird bei der Suche
nach irgendwelchen Schaltern
vom Freiheitspefithl, das der
den Kdrper  umspielende
Fahrtwind erzeugl, nie abge-
lenkt und kann seine Ausfliipe
somit in allen Phasen richtig
genielen.

Die Sitze bielen gulen Seiten-
halt, sind korpergerecht pe-
formt und ermoglichen jedem

eine optimale Einstellung. Die
Rundumsicht ist ausgezeich-
netl, zumal das Verdeck unter
einer separaten Klappe giing-
lich verschwindet = und den
makellosen Auto-Kirper
nicht entstellt.

Als etwas gewdhnungsbediirf-
tig stellen sich die ‘Tlrgriffe
heraus, Die ndmlich kommen
dem Einsteigewilligen  bei
Drilcken des ein Stiick darun-
ter liependen Schlosses als
dann zu zichender Metallstab
entgegen. Nach dieser Uber-
raschung funktioniert dann al-
les im jedermann gewohnlen
Ablauf: Einsteigen, Sitz cin-
stellen, Ziindschliissel rums-
drehen, und sofort erwacht
der neue, speziell fiir den bar-
chetta entwickelte 1.8-Liter-

Alte Roadster-Tradition — die lange
Schmauze und das Heck mit sefnem kurzen
Uberhang erinners an klassische Zeiten.
Die Riteklenchien sitzen schrdg im
runden Heck und passen sich der
Linienfithrung des barchetia makelfos an

Vierzylinder mit Vierventil-
kopf zum Leben. Gang einle
gen — die Schaltung ist straff
ausgelegt, aber nicht hakelig
und los geht's.

Die 131 PS sorgen [iir guten
Vortrieb und prilsenticren sich
in allen Lebenslagen als sehe
agiler Partner. Damit ™ Pro
zent des Drehmoments be
Drehzahlen  zwischen 2000
und 6000 Umdrehungen des
Kurbelwelle zur Verfiiguns
stehen, spendierten die Fiat
Techniker der Einlalinocken
welle eine sogenannte Phasen
verschiebung, durch die d
EinlaBventile frither gedfine:
werden.

Die leichigiingige Servoles
kung unterscheidet den bar
chetla von seinen grofien Vs
bildern, MuBte der Fahrer do
mals noch mit stirkster Mus
kelkraft am Volant drehes
kénnen nun auch zarte Frau
enhiinde den offenen Fiat pro
blemlos um jede Biegung {1

Winderschines Geschipf - egal
van welclier Seite der Fiar barchetra
stel auel prisensiers, er gifit immer

eine tadellose Figurab, Das
Verdeck verschwinder nnter einer
Klappe vor dem Kofferraum
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Motor

ventllepro Zylinder | 4

Flatbarchetta*
Rt -Viarryfinider

Hubraum _| A747em? =
Verdichlung y I R

Ledstung 131 PS {96 KW

bed Goufmin -
Orehmamant 164 e

il 4300 Wimin

Leistungsgowleht | B1MgPS

Kraftiteraquey | Finipang-Bchiafipetiche,

— — _j Fromantiely

Falirweik Rlainiduim Einenl adaufiingug,
voena andcPherson-Federbeingn,
Dueriepdoer, b, hinten, Ousr-
lonkar,-S4hi; rundwm Scheiben-

| beomeenomg inninbetiite.

Rfidar ‘GANTE

Redfen 1856 R A5

!‘Q,ﬂtﬂ# 105y

nieren  lassen, Das stral
Fahrwerk teilt eimge kriifiie
Schlige aus, ist aber keines
wees unkomiortabel,

Hiitte Gianna Nannini den |
at barchetta gekannt, als
ihr | meravigliosa creatus
komponierte, es gibe keine
Zweifel, fiir wen. Der Kas
willige hat da den besses
Durchblick: Er marsche
zum Hiindler, fragl nach ex
wunderschiinen Ciestalt
legt 36 800 Mark auf den Ths
des Hauses.

Eines diirfte allerdings Prob
me bereiten — der Zeitfal
S0 gelungen wie der barche
ist, werden die Kunden
April Schlange bei Fiat
hen, weil sie den Sommer
dam  wunderschiinen A
schiipl verbringen und ihn
durch unvergeBlich mack
machten.  Nirgen Schras




steer, and the line can easily be adjust-
ed by adapting the throttle opening.
Looking at the specifications, 1t is not
surprising to find that the front wheels
have 1.25 degrees of negative camber,
And while the general comfort is good

by sports-car standards, body roll 15

well controlled. These Alfas are real
driver's cars. The brakes—ABS is
standard—are powerful and respon-
sive, and my drive in the mountains
did not disclose any sign of fade.
Though the 2.0-lier V-6 turba ver-
sion of the GTV is faster than the ba-
sic, twin-spark-engined car, I don't
think it is quite as satisfying to drive;
It 15132 Ib. heavier, and most of the
extra weighr is concentrated on the
front end. This certainly helps trac-
tion, but it means a loss in some of the
waonderful agility of the 4-cylinder
model and an increpse in the roll an-

gles. The engine itself is quite nice,
looks glorious, ‘remains smooth up to
the 6500-rpm redlineg, and the turbo’s
response 15 reasonably quick, but the
heavier gearbox does not have the nice
feel of the 4-cylinder’s.

The 3.0-liter atmospheric version of
the V-6, even though it is slightly less
powerful than the turbo six, i5 never-
theless the nicest of the engines, com-
bining power, immediate response and
a fine ability to rev smoothly, although
it weighs only 22 Ib. less than the wr-
bo and brings about the same slight
deterioration in the car’s handling.
Unfortunately, this engine powers only
the Spider, which suffers from a lack
of torsional rigidity, The GTV coupe
and Spider are based on the same
floorpan thar is considered to be suffi-
ciently rigid for the Spider. This ex-
plains why the rwo cars weigh the

same, but while the GTV's structure
feels commendably solid, the torsional
stiffness of the Spider is only about
one third as high as the closed car’,
and this is very noticeable, In the Spi-
der, the old bug of open cars—cowl
shake—is ever present.

Why is the wonderful atmospheric
3.0-liter engine not available in the
GTV? It seems that Alfa Romeo will
soon have an even more powerful en-
gine available for what is going to be
the fastest production Alfa to date: a
further development of the 164 Q4
3.0-hiter, 24-valve V-6, Meanwhile, 1
would opt for the Twin Spark 16V
model.—Fand Fréve

FIAT
BARCHETTA

THIS 15 FRUSTRATING. The [1.5. is
the largest sports-car marker in the
world. We have the best roadster
weather on ecarth. And yet both Fiat's
and MG's new sports cars have no de-
signs on America. Are we wrong or is
this shortsighted?

Alt]mugh Fiat's 1200 and 124 Spi-
ders didn't have the same panache (or
factory support) in America as MGs,
Triumphs, Austin-Healeys and Alfa
Romens, they brought a great deal of
fun to several generations of U5,
sports-car owners. And the Tralian
company’s latest—the Barcherta—ad-
mirably continues that theme.

Fiat bases its Barchetta roadster on
the mechanicals of its Coupe, but
avoids the closed car’s somewhat con-

troversial 3% ng. Is the Fiar Barcherta
beautiful? No, but what small, incx-
pensive sports car is? Mazda Miaca?
MGE or MGF? Bugeye Sprite?
Suzuki Cappuccino? While none of
these will be remembered as true beau-
ties, they are at least interesting or loy-
able or exciting. Or able to rwang
some important string in your heart or
intellect. And this Fiat does just that.

Okay, it shamelessly snarches bits
from Ferrari’s 166 Touring Barchetta,
like the name, the character line just
below the waist and the push-in-the-
button-pull-out-the-door handle, but
nostalgia in pursuit of a good sports
car is no vice,

Inside, the Barchetta is just what
you want in a sports car, There are no-
wasted-motion burtons and the instru-
ment panel is done in a non-glitzy,

ALUST s B
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PHOT
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B AT R =
M A bit roomier than the competition's, the
Barchetta's interfor Is a sporting envivonment.
efficient layour, though the black-on-
white dials ge st tradition. The
seats lool and feel Tt
all and tight in the lower back, the v
some of us like it.

Compared with both the Miata and
MGF, the Fiat has superior clbow and
leg room. This is no surprise, b
the Barchetta is a smidgen |

the Mazda or MG,

ROAD

Somewhat less praiseworth
top. It is e
handsome and well sealed. But uuhl-.c
ad the old 124 Spi-
der, you can't flip it houlder
mpllghl o go from en
in mere You must
nd lift the panel behind the dri
or lower the convertible top.
No. A retro step from its

Engine
-ars, and the Fiat has one we like;
iron block/aluminum cylinder head,
1.8-liter, 16-valve four pmrlnp; out 1
bhp at 6300 rpm and 121 1b.
torque at 4300. Though i
high-rpm biased for Am
it's fun and easy to use, propelling the
front-drive Barchetta to 60 mph in

seconds with the 5-speed
inual transmi

One oddity 'ibour :hl: Fiat engine: It

ar to

1portnt to

ni us \.\hn PR. er l] '
Irnm Lm_.-;mur -

surprisingly fun to drive, rmd it do
seem to be made any les
front-wheel-dri
sion—N 0 ;

lent rear—is designed to help the
Ec ight and maneuve

damn fine little
chettn does precisely
ook interesting, go reaso
¢ nicely, ¢

CLIEI[EH." driv
oo ement has de-

ded to ignore the U5, which could
rest market for the
Lamm

RENAULT

SPIDER:

NOUVELLE
SPORTS CAR

CONCEPT CARS OF the most ex-
travagant sort, th ;
attention on & man
for the duration of
then fall into oblivi
plentiful

sed alm

that Renault was not only
serions about pumn" the Spider into
P Lt Jh{ be a neal
trendsetter W sparts i
Apart from a few )
remember the My
nt' \‘L]}i\l} cml.\ T

weighed
bon-fib y
1 200-bhp tarbocharg

versely mounted behind the

!u;:lm' and performanc
; l{llu_, k:]umr.tcr in un
which is Porsche ']'urhu pe

a full-ble sadod, re
rate driving pl
higher than air u}n(il[:umn{_, & T] P

rofthissor is bred for
rmance rather than com-
cal to the

vear-olds than ta the

the Mat on, and m

light weig po _

ized engine mounted tr ] carbo ) ~th1 Rennule

Iy behind the e . pred for an aluminum
 good ¢ : structure made up of large-section

B Clever englneering of large-section aluminum rectangular tubies ghves Renault Spider lightness
strength—and reasonabile cost of production. :
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PROVA FIAT
BARCHETTA

di Stefano Pasini
foto di Roberto Zini
disegni di Sergio Milanesi

iesta bella C
#id quasi commuove perche
la pit classica definizions
fane vemure da corsa
e 50, si inserisce i
mercato ancora piccol

Compatto, potente
e sinuoso, il

niuovo Spﬁ‘fier ant’ te, da [roppo l{*:‘n_ _
. ] & dell'industr
ha tutti i “numeri BB 300,000 unia dk som
per ammaliare

I GIUDIZI

&
Jok acoeftabile

* ko

* ke kok

appagaonie
; pregevole
S ... 0.4 insuperabile

Ee stellette'puste'all' inizio
dei paragrafi sinfetizzano
gli aspetti positivi ¢
quelli migliorabili dell’ auto
presain esame.




PROVA FIAT
BARCHETTA

1 proprio pel
i quetlo che fu
1, ¢ e cane in
WTCANO,

‘LA FORZA U motore della Bar-
chetia & molto i

delle prime derivazioni della gran-
F: ia modulare” Inaugursta con |

cilindri in linea d
y i 82

“ La trazione ¢ ovviamente
anteriore, ma é ['unico tratto in
cui la praticita ha preso il

sopravvento sulla tradizio rw”

hobina
lindro,
ta in alluminio.
di 130
con una coppia mas:
D0 girk: dati rag

piacevol
& St provvis

per dare un brivic >
il colletiore

contrare 1o scarit
Ma Impaor

Barchetta non

nalisi del

sUe caratt stiche funzionali s
uianio g a St produz ~ oa .
o stabilimento di Pratola Serre i Cosl 1erx1
fMmenic re [ i
8 Fial scoperte del dopoguerra
partona dalle realizzozioni arti-
gianali dello fine degli Anni 40 e la-
sciano Il posto, nel 1955, alla
1100/103 Trasformabile, seguita
o della Bar- dallo serie delle 1200, 1500 e
chetta € derivaio 1600 scoperte; nel 1965 arriva una
da quello della mezza rivoluzione con o 850 Spi-
der, seguita, I'anno dopo, dalla 124
Spider e dalla splendida Dino Spider
disegnata do Pininfarina. Originale,
ma meno afiraente, la X1/9 del
1972 (Bertone), ¢ motore posierio-

 riore ¢ trasversale: le sospensioni an- re: la Ritmo venne pol offeria in ver-

Teriorn seguc I a McPherson, sione cabriolet (Cabrio, Supercabrio,

. con i triangoli Inferfori articolati su una Palinuro), come l'attuale Punto.

raversa ia, molle elicoidali ¢ >

R
# Sono molti i rife-
rimenti agli spider
Anni 50 e 60 che i

- def Cen-
tro Stile Fiat han-
no inserito nella
Barchetta. Non so-
lo nella linea, dove

noria & pii e-
nte, ma anche
i particalari de-
gli interni: gli stru-
menti circolari con
Sfondo bianco ap-
partengono alla
tradizione sportiva
di quell’epoca e le
tacchette dell’aria
sano volutamente
in stile Anni 60.




LA SFIDANO CINQUE RIVALI

A 30 onni dollo ;msen—
tazions dello 850 Spi-
def, la Fiat ha folto an-
cora centro: Impeccabl- 1
Iz lo stile, roffinafo e po- -
tente il molore 1.8 con
variglore di fose. E in
pill un bel bagagliaio.

HONDA CRX ESi

Non & proprio quel che
=i dice un vero spider,
ma il venlo fra i capelll
& comungue ossicurato.
Spettacolare || mecconl-
smo di aperiura del tel-
fuccio @ proverblale lo
sug fenuta di strodao.

* ok kX

Unisce i pregi e | costi dl [RaSRaalg

ung foctory origionale, 70.000.000 Lire
dove le oulo sono co- QT lorg. 1,73 m,
siruife oncora g mano, a
ung closse che solo gl
inglesi riescono a fomi-
re. Prestozioni degne
del nome che poria.

Ha Il merito di overe
colmato un vuolo & di
averio occupato sin dal
1889, guando fu pre-
szntale per la prima
wvolia. Oggl sconta | suol
onni, mo & gia prevista
LN NUOVO VErsione,

ROVER MGF VV(

Sard fo vero antagonista
dalia Barchefta: per lo
befig linea e per il nuo-
Vo, polenle, motore cen-
frale do 1,8 liti a fasa-
fura voriabile, lrazione
posteriore, chie lo spinge
o quasi 210 kmih.

40.000.000 (ing
L

TOYOTA MR 2

Prima tra e piccole spl-
ger o scegliere uno so-
uzione clossica con
@ centrale e tra-
@ postariore, & sfola
ogonata da olcuni o
piccola Dino 246.
& in America.

1.910.000 Li

B Aol apits

< una barra stabilizzatrice. Anche
SOSPENSIONI posIenon sono sempre
ruote indipencenti ma con bracci 1or
tucinali tirati. Una bama Stabilizzaimice «
stata applicata al refrotreno per miglhos
e plicriormenie seito, | freni sono
disco, con oo anteriord autovenils
di 257 mun di diameiro e quelli posieres
i, plent, di 240 mm. 1 sistema antiblos
caggio ARS ¢ disponibile a fchicsia,

La frazione & ovvianmente anterion:
nico trato in ool la praticia delia Puss
ha preso il sopravvento sul Aspetto delk
traclizione che pervade fintero proge:
della Barchetra. Il cambio & manuale, & 5
marce ¢ reiromarcia, | pneumaticl sors
19555 K15, lo sterzo ¢ a cremaglies
con servoassisienza di serie. Nellinsy
me, una fdeetta molto ndovinata per &
base mece 1l un companio spices
i buone presaziont e anche coonons
co da costruire e da manienere.,

LA RAGIO Il decling delio
spider classic

negh Anni 70, &
in grande pare legato alle molte pes
plessita che suscitavano queste legoe
re vetture scoperte dal punto di vista
della sicurczza; in un'epoca in oul mok
1€ aulo erano ancora rappole suicid
¢ si affacciavano alla ribalta le prin
sere ISslanze per onenere ung Vo si
curezza dallawomobile, la mancanz
delia protezione  offeria da un teto o
lamiera influenzo non poco Fmmagin
pubblica di quesie venure. Passali e
1 anni, la sicurezza ha fano passi &
gigante:  Mercedes ¢ BMW hanno
mostrato per prime che anche des
roadster grandi € pesant possong of
frire una protezione pit che adeguata
Basea studdiarme bene il progeno.

La Barchetta nasce con questa ine
postazione, progetata includendo ane
pic zone di deformazione controllata
tad assorbimento di encrgia), mentre
attomo ol parabrezza sl € installato un
ampio rinforzo a sezione wibolare, pes
una massima resistenza allo schiaccia
mento in caso di ribaltamento,

0 mtio fa delfabitacolo una cellula
pressoche indeformabile, completa
dalla presenza di barre antintrusions
nelle portiere, air bag di sede laro guk
da (a richiesta disponibile anche per il
passeddero), dal sistema di prevenzio
ne dincendio Fiat FPS e dagli impor-
rantissimi pretensionanon delle cinure

'IMMAGINE Per nosira foruna
la linea della Fia

Barchena ¢ siata
manicnuta piutiosio “pulita”, lontana
da ceni eccessi nat pur stupire 8 ogni
costo, Opera  del Cenira Siile Fial, es-
sa ha una sagoma singolare, con un
MUso francamaente un po’ coccessivo
rispenio alla coda, ma non sgridevole,

Proprio la parie posteriore appare
quella meglio rivscita dellintera camoz-
zeria, morbida, appena “mossa” dal
wondo gonfiore dei due passamote rile-
vati a lato della superficie del baule.
Rifugdendo dagli squilibrd formali che
hanno complicato la linea della Fiat
Coupé, quesio piccolo spider appare
gradevole anche nel nuso, che pero’ po-
i sembrare a gqualcuno privo di una
sy faccia” immediatamentc iden b
le, mia che @ comunoue gradevole
dinamico, personale. Un
el disegno, insomima,. an-
che se & msibile il tentativo.
di farc ascendere
one stilistica di o
la Femar Darchesr
ouring del 1948,

IL PIACERE L'in-
EXTE oo
non St

e “ Un bel disegno, dove
ta I ¢ chiara la volonta di riprendere
soluzioni stili

Barchetta Touring }’94.8’”

stiche della Ferrari

= Molte curati i
dettagli fra cui
spiccano la
levetta lucida
della maniglia
dapertura
delle portiere
comandata da
un pulsante.

discostw dallo stile che
sideve attendere da uno
svelio, semplice spider a
due posti di dimensioni ¢
prezzao abbastanza cone-
P, Lo spazio O, pilota ¢
passeggero ¢ Conungue
meglio che siano, inceeelk
lenti rapporti reciproci,
perché la prossimiia che
impone: questo genere di
amomobill rende impossi-
bile il non toccare periodi-
camente alimeno il gomio
detfaliro, situazione piace-
violes sesi e in buona cone
pagnia, altrimenti..,
Razionale la disposizio-
ne del comandi principali
e second del wtto tra-
dizionale la posizione di
guitta, meno bella la sine-
mentazione in cui qual-
che smeme” ha pensato di

imporre bruti (ma oggi
tanto di moda) gquadrant
chiarl al posto dei convenzionali an-
cetarbiancasst-siondonero” che il vero
appassionato tanio ama sino dai iempi
degli Smiths delle vecchie MG.

Buona ka dotazione di bordo, nella gua-
I sam medio inchudere i condizionatore
(raria: anche se la ventlazione della Bar-
chetta appare buona, non sempre, de-
state, sipud viaggione a capole apera, ¢
quiesti piccoli abiacoli, allinieno dei gui-
il capote nem attrae inesorabilimenie: i
raggl del sole, diventano roventi oz di
calore” dopo qualche orcita al sole,

Bella nel suo colore
pitt naturale. i
NISSINO rosso Vi
la Barcheta risulta molio piacevole an-
che nellargento chiaro metallizzaio
che ne valorizza al meglio cene ro- »

= Tondeggiante ma
con stile, quesfo
spider ricorda una
delle piti rinscite
vetture di senola
italiana: la Ferra-
ri Barchetta Tou-
ring del 1948. La
maniglia ¢ i cerchi
sano mvece un
tributo in chiave
maderna alla SV,
la pist safisticata
delle sportive Eiat.
I doppi fari care-
nati riprendono Io
stile del recente
Coupé: il baga-
gliaio & di dimen-
siani accettabili.

AumoCapitl 81



=« [ondita, sopratuno della parte po-
sterdore, Solo le dimensioni, per forza
di cose abbastanza contenute, dduco-
no la presenza fisica di questa svelta
due post, cul il etto in el aggiunge
Cormunue un fascino irresisbile.

D disegno anracnte | cerchi In lega;
ma i dettaglio di pitr squisita faituara & -
nevitabilmente quello della maniglia di
aperiura delle portiere, la cul levetta in
alluminio lucido, esce dal suo incavo,
per essere azlonat, premendo il pice
colo pulsante che vi st davantl, E un
ributo alla memoria della pid sofistica-
ta automaobile sportiva costruita dalla
Fiat nel dopoguerra, lamagnifica "ByY™

Accomodarsi a bordo non & disage-
vole neppure o capote eretta, & gquesio
vl detio a chi, deghl spider, weme fa cLo-
nis-Seven-Ssyndrome”: in questa affasci-
nante: biposta inglesc, infani, sientra
solo quando ¢ scoperta. Comodi, an-
che se certamente di taglia non sovreal-
bondante, | due sedill, che hanno carat-
ieristiche abbastanza avvolgenti e con-
senfono di rovare una buona e rilassa-
ta posizione di guida. Non molto ab-
bondanie, ovviamenie, 1o spazio a di-
Sposizione per rporre plocoll osge.

LA SENSAZIONE La prima
considera-
#one piace-
viole che viene da fare sulla Barchetta
quando sl affronta la sirada & che il
sucy telaio appare abbastanza rigido da
riclurre gli scuotimenti dellinsicime a
pochi remotl tremolii, avvertibili ma
senzaltro al di sotto della media per la
Hpalogia della vetmra, [ motre ha un
suono attraemte-al di sota del 3-4000
giri, leggermente roco (questo deve
essere in pare merio di gquel bel col-
lenore di scarico o tubi
singoli in accialo inox),
ben silenziato ¢ risulta
brillante anche =in bas-
so7, grazie alla vantaggio-
si combinazione fra lab-
bondante coppia e il pe-
<o contenu della ver-
ra, Scattante come si
conviene a umaciomiobi-
I che ha nel piacere dl guida la sua
stessd ragione dessere. la Barchetia
schizza da zero a 100 knvh in poco
meno di 97, con placevole Bepeduca-
zione deltavanireno che va dove dice
il pilota ¢ non, come cere sue vivad
concorrenti, dove lo spinge 11 malalll-
neamento delle raote motrici.
welluso un pe' veloce della Barcher-
ta sl apprezza anche 1 suo buon as-
sefta, caranerizzato da reazioni maolio
couilibrate, @ali da non farka dentfica-
re sUbiio come una to avanil®. Oni-
mi 1 freni, sopratiuiio. se sorvegliori
dallARS (optional); un po’ ingombran:
e invece la parte non finesirata della

m (osiruita s un
telaio derivato dal-
la Punto, ln Fiat
Barchetta adotta
wn prapedsore sofi-
sticato e potente, if
primao quativo cilin-
dri di 1LY litri ap-
partenente alla nuo-
v famielia modu-
lare inangurata di
recente sulla Lan-
cia k. E il primo
mofore i ﬂ‘fh;ﬂrﬂ
Fiat dotato di va-
riatore di fase.

“ La Barchetta si presenta sul
mercato con tutto cio che serve
per ripristinare ['antico predominio
Fiat in questo settore ”

capote, che in cerl incrocl tende a
oceupare il campo visivo pio di quan
1o non sarchbe desiderabile.

'AZIONE Lacapotting & leddera ¢
semplice ma rlcca di

guarniziont di renuta,
Etasa che o molo ben Sperare per guarn:
do la venura dovea cssere spinta deniro
a un lavagdo auomatco, Semplice i
picgamento, per 1 guale sideve sgancia-
re primacla parte posterore e pol alzare
la coperurm dellapposiio vano, inmodo
che o capote possa essere sivata alfin:
I emo di questo e spadre dalla vista,

La guida della Barcheta, quando. &
scoperta, & gradevole perché il
tracizionale piacere del venin nel capell
non viene sciupato da eccessive urbe
lenze allintemno dellabitacolo. Coramen:
te: quanclo sl debbono percorrere unghi
a2 velocha sostenute & megdlio alzare
nuevamente la capotle, operazione che
richiede una mancia di seconci.

Tirando le marce in maniera pi
sportiva fino alla linea rossa del conta-
dirl, cmerge perd una rumoroshia me-
no placevaole del propulsore; a GOOo
dgirl questo modemo 1.8 suona un po’
sordo, come s¢ ol (0558 un Concreio
alfaticamento meccanico i ano., 11 mo-
tore rimane brillane, ma quesioioglo
un po’ di piacere alla sua sportivita,

Nonostante alcune piccole pecche,
per altro di detaglio, 1o Barcheta si
presenta sul mercato con o clo

che serve per ripristinare

un antico predominio della
Fiat in quesio setorne,
AoCapiial 83
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CAMPARI COMPARO

Withdrawal

The last time Americans couldn’t get Fiat and Alfa spiders, we could
blame Mussolini. So now, when they’re better than ever,
we re shut out again.

BY STEVE SPENCE

PHOTOGRARHY BY TOM COSGROVE

he job would probably cause
withdrawal pains, but what the
hell—it was a C-note. & day and
expenses. | took the ovemnight ferry from

| Sicily north to Genod. then a rainy bus
 ride to Milan, where | picked upa car. 1
{drove north into the dismal night.
| Hours passed. It was drizzling by the
{ time the road dropped down to a spooky
t medieval stone village squatting ona lip
¢ of land at the edge of Lake Maggiore, a
+40-mile-long lake that is about two
t miles wide and winds its way onio the
¢ doorsieps of the Alps. I could see lights

from a tiny island on the lake, and far-
ther along, a half-acre islang

remains of a |5th-century ¢ stood
skeleton-like. I kept thinking of the
bones of all the legions of soldiers
deposited at the bottom of that black lake
down through the ages, sull providing
calcium to deep-feeding trout.

I parked the car on the empty boule-
vard and got out slowly. Nobody in
sight. I lit up'a Galois cigarette, took a
deep drag and was reminded how much
fun it was as a kid to lean over a 40-
gallon barrel of buming bicvele tires and

inhale. | pulled up the collar of my Bug
Boy imitation hoodlum denim jac
and for luck, feli the cold steeli

jacket. And then I went looking for
whatever was waiting for me in that
ancient, dark place.

I ducked across the main drag and
headed uphill through a narrow cobbled
alleyway, rain sceping down the walls
like squid ink. Nice image, huh?
Alleyway crossed alleyway, and soon 1
wisTost, breathing hard, and my squeak-
ing Nikes had attracted two cats who
were following me, longues out, ¢ars up.




I turned a comer and saw a faint Hght
coming from o shop window. A couple bl
jaboneys leaned against the doorway, like
they were waiting for someone to organize
a Frank Zappa lookalike contesi. Bui
something was wrong. Then it hit me: they
had their baseball hats on backward! One
of them was pecling a plum with a switch-
blade. | paused in front of the light. The
guy with the shiv moved closer. Then he
dissed me. “Bone-a Sarah?" he leered.

Good thing Susan Brownmiller wasn't
with me—she’d've relocated his prostate
with herright Birkenstock. “Maybe later,”™
Isneered back. To show him what kind of
guy he was dealing with, I blew my nose
in the street without a handkerchief,

The joint turned out to be a gin mill, |
could tell by the beer sign over the door
that read, “Aperto.” There were six people
in the joint and a piano player in a dinner
jacket. Above the bar, a TV set flickered
without the sound: O.J. was still staring at
the ceiling.

The wailress came
over. Nice moustache.
That put me in the mood
for three fingers of Mez-
cal, which will get your
mind off women maybe
forever, but instead I
ordered a Punr ex Mes,
something you want to
pronounce carefully to an
Italian woman with a
moustache. She came back
with a sissy glass full of
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Alfa Romeo Spider

Vehicle type: [ront-engine. froni-whesldive. 2-passenger,
oot roadster

Price (haly): $27 378

Engine type: DOHT 16-valve d-n-fins, won bicek and
Summiniom head, Bosch Motronic M210:3
anping-conirel system with port fusl
sipcticn

Drsptacerment .

Powenr (SAE notl

Taigiie [SAE et

120 cu/in. 1969ce
i 148 Bhp @ 6200 mpm
137 Ib-F1 & 4000 mm

Transmissan. - S-zpood
\Wheslage ., . TO0D i
Langth LABE TN
Curb wasght 020 b

Manufacturer's parformance ratings:
Zero'1o BD mph STYE o
Top speed Idrag limited],
Fual aconamy, Eurnpasn city cycle

stwady 56 mph

s1eady 75 mph

red stuff that tasted like radish juice and
Karo syrup you ran through Little Al’s oil
filter after 200 laps at Indy: Drink enough
of them and maybe the moustache disap-
pears.

Pretty soon | was staring at a tow of
empty sissy glasses in front of me. I
looked like the two goons
outside were going 1o pass
up cramming for their
SATs tonight. All of a
sudden the piano player
began a song that made
the hair on my neck stand
up:

“Jre mos remember zes,
o kees is juist a kees ...

Gimme a break. Bur
Just then the door opened
and she walked in. OF all

WITHDRAWAL PAINS

the gin mills from
Palermo to Geneva, she
had to choose this one.
It was Esther “Tippy"
Fendelbaum from
Columbus, Ohio. Miss
Tease. After all these
years, she was still
wearing her favorile
Sandra Dec angora
swealer, one size loo
small as usual, and the
saddle shoes with the
pink socks and the bar-
rette in her mousey
brown hair. And undemeath that sweater
you just knew she still had on that official
boy-stapper of the '50s, this incredible
defensive bra superstructure of wire and
whale bone and aluminum tubing and ays-
tershell reinforcement.

“Well,” she said in that same prissy
sing-song voice of hers, “looky here—if it
isn’t Mr. Smartypants himself!"

The phone rang and [ bolted upright in
bed, soaked in sweat. It was 6 a.m. Cheez,
what a nighimare!

On the phone was our own frantic Tom
Cosgrove, looking for a gofer to move
three cars around the Hotel Simplon at
Lake Maggiore while he shot them.

The cars were Alfa Romeo’s new
Spider and Fiat’s Barchetta, a pair of
Italian front-drive two-scaters that will
require a passport and an Alitalia ticket for
YOou to, at a minimum, even look at. Three
of us came here to drive them around Lake
Maggiore, The third car was a weather-
vane we'd use 10 measure the linlians—a
Mazda MX-5, our beloved Miata.

But yesterday's highlight had been a
steady downpour, and our drive had to be
delayed. Now we had just this last day to
get the job done.

At 7 a.m. under the portico, I had to
shove away a pack of pink-cheeked
German tourists from the Alfa. A guy
named Enrico Furmia dreamed up this body
while he was at Pininfarina, which is
where Michelangelo would be working if
he were around today and interested in
money. It took Jonger (o turn out this car

CAR and DRIVER

than to paint the ceiling of the Sistine
Chapel. maybe 10 years. They finally fin-
ished it at about the exact minute Alfa
Romeo, which is owned by Fiat, which
owns [taly but not Sicily, kissed off its
American audience, which had dwindled
to about the number of people that fit into
the studio of Geraldo’s show. Fiat kissed
us off even before that. But somebody has
2ot his cap on backward, "cause they could
sell more of these Alfas than bottles of
olive oil in West L.A. This new Alfa is so
creased-suit perfect it looks like one of
those sublime watches God only allows
Warren Beatty to have.

The face of this Alfa has the strong jaw-
line and look of a bird of prey, maybe a
falcon. A pair of subtle creases in the
sheetmetal begin just below the side
mirrors, then drop sharply and more
deeply across the hood, meeting at a V'
where the trademark Alfa grille sits, like
nosirils, and flanked on both sides by a pair
of small, intense, and recessed eyes—
headlights—that compleie the hawk’s
face. The hood opens up big like a
clamshell. Very cool. Look for it in
Quentin Tarantino's next comedy.

The real trick is the matching sculpted
cuts in the sheetmetal that slice rearward,
starting at the upper-front wheel wells and
cuiting a dramatic arc upward to the rear
lid, which hides the convertible (op. The
tail is a broad, dropaway wedge with a low
shelf of taillights; it stands higher than the
hood, and the whole
car seems to lean for-
ward, like a lineman in
a three-point stance,
poised to punish. The
effect is an awesome
raked stance, no door
handles (there are
thumb buttons), no

it makes the former Spider
look like something from
Margaret Thatcher's sang-
Jroid wardrobe.

The interior wins the
Academy Award for com-
bining Italian style and
American spaciousness.
You are continually
reminded that all your
limbs have been paroled
from sports-car prison,
free here to move in all directions. Odd
Italian seat positions, something the Brits
used to compare 1o buses, are now excel-
lent. In comparison, the Mazda feels tight
as a King Oscar can. The Alfa’s seals are
Recaro-shaped, bolstered and air-vented,
firm without rock-hard areas. The dash

Fiat Barchetta

Vehicls type: fronl-enging, frontyhael-dive, 2-passanger,
2-goor readsiar

Price (Ralyl: 520,609

Engline typa: DOHC 16-vile &

o bead, H

ah port fusl ing

. iton biook and sl
anging-contred sysiem
]

Displscamant V07 caifn, 1747ec
Powar [SAE natl
Torgis [SAE nett.
Transmission
Whealbass
Length B
Curb weaght e S e
Manufacturer's performance ratings:

ez LT

Zaro o B0 o L 8.5 so0
Top speed (drag fmited]...... 124 mgh
Ful Bconarmy, Europesn oy cycle. .29 mpg
ey 56 mph ... 4B mpg
steady 75 mph 38 mpg

ding strips, no Mickey

Mouse add-ons. We're
gonna hear it from
those old Alfisri farts in
their elbow-paiched
tweed jackets, but kids,
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setup, with just & tach and
specdo looking back at
you under a single module
hood of feather (the wheel
tilts, too), works elegantly
with the chic console. The
whole interior package,
right down 1o the armrest
stitching, is evidence of
why the ltalians rule in
men's fashion and things
made of leather. This is an
Armani suit on wheels. The duds conceal
a strut-and-control-arm suspension up
front, and a multilink independent rear sus-
pension on its own subframe.

Under the hood is a DOHC 16-valve
2.0-liter “Twin Spark” four-cylinder worth
148 horses at 6200 rpm. peak torque of 137
pound-feet at 4000 rpm, and a 6300-rpm
redline. In concert with variable intake-
valve timing and a Bosch Motronic
engine-management unit, the engine uses
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two differently sized platinum plugs per
cylinder, touted as providing faster, more
efficient combustion. A 189-hp 3.0-liter
V-6 is the only engine option in the Spider.
The GTV hardtop model—GTV for Gran
Tourismo Velociti—offers a 2.0-liter tur-
bocharged and intercooled V-6 puiting out
200 hp. In lialy, the Twin Spark-powered
Spider is 527,378 and the equivalent GTV
15 $26,402. The V-6 Spider and the turho
V-6 hardiop both cost $31,890.

There were fewer tourists breathing
heavy around the Fiat Barchetta. Maybe it
was the color: a carnival-like bumi orange,
a bad choice considering its sexy, petite
body. Pick another color—red or blue—
and it's a fashion candidate for the cover
of Elle.

The elbow-patched crowd will want o
lead you down memory lane, pointing out
all the historic Fiat spider “styling cues”
that go back to the invention of spaghetti.
but don't bother taking notes: in “afford-
able” Italian sports cars, this is The Big
New, the end of Fiats pain-in-the-ass past.

Barchetta means “cute little boat.”
Better would be “flashy roadgoing jet ski,”
but there’s no single Italian word for that.
It fulfills the rough-and-tumble demands
of the traditionalisis—a tight litle two-
seater with o good welterweight englie
(128 horses here, the same as the Miala)
that does not represent the investment of
a home at Kennebunkport. At first sight.
it looks larger than the Miata, but it"s not—
it's the wavy fenders and glitzy nose, with

aridge flowing down both
flanks. The headlights
have an amphibian en-
cased look, and they don’t
mess up the works by pop-
ping up. The tail has a bit
of swoop and slick un-
framed, rectangular and
unequal-sized lights.

If the Alfa's an Armani, the Barchena's
a Swatch. Visual tricks abound. The door
handle is a recessed strip of aluminum that
pops up by pressing a button at its head.
The dash and wheel (airbag inside) are a
shiny gray, sharply contrasting with black
numerals on white-faced dials and orange
bits here and there. Oval body paneling is
used on the inside door panels too, as if the

Mazda MX-5 Miata

Vehlcle type: froni-angne, rear-wiasl-deive, 2-passerger,
Z-doar foedater

Price [US.): 516,245

Engine type: DOHC 16 vabvn d-in-ling, iron ock and sl
minam haad, Mada engine-cantial systern
waith part fued injaction

Transmiss
Whealbass
Langh

168 z0c @ 82 mgh
1B el

185 f

0gig

22 mog
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outside has come inside.
There are raised perfo-
rated grips on the wheel
justmade for hands.

Fiat has recently
wimed out a whole line of
new engines. This is one
of them: a DOHC, 16-
valve 1.7-liter four puiting
out 128 hp at 6300 rpm and 121 pound-
feet of torque at 4300 rpm (the Miata rates
110 pound-feet at 3000 rpm and the same
horsepower), The Barchetia’s suspension
is from the Punto hatchback, meaning
struts and control arms up front and simple
trailing arms in the rear.

So now the sun was out. Both [talian
soft tops go down manually and: simply,
secured under a flip-up, flap-down hard
panel that preserves the integrity of the
design, which, believe us, is probably 89
percent of the reason for buying them.
Nail-biting performance, as we would
learn, is worth a solid B, but both getan A
for originality.

The two-lane road that snakes around
Lake Maggiore passes through postcard
villages of stone and stucco, the occasional
small hotel, the elegantly manicured tree-
lined waterfront, the umbrella-lined cafe.
The town prompting the dark dream was
Verbania, and beyond it on the way 1o
Locamo in Switzerland are villages with
names that sound like exotic appe-
tizers: Feriolo and Oggebbio, Cannobio,
and Brissago. It's a place made magic by
its utter absence of
fast-food joints, bill-
boards,  shouting
commercialism. The
entire ride felt as
though we were
inside some secret
resort. The narrow
lake is surrounded
by seemingly sculpt-
ed mountains and
walled but somehow
modest homes. The
road, however, is

> o i -
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viewed by many natives as a Kind of
Laguna Seca. | watched a guy pass five
cars i one shot, the last in a blind comer.

Alfa says its Twin-Spark four will get
to 60 mph in 8.2 seconds, and run 1o 130
mph. Once on the road, what was weird
was how unlike an Alfa sports car it felt:
there was just no pushing and shoving and
yelling going on. Tt pulled away politely
but briskly. without any muffler theatrics.
There’s a pair of counterrotating balance
shafls in there, making it silent at idle (and
damn quiet at 90 mph with the top up).
This is a topless luxury car, not a sporis-
car hot dog. It weighs nearly 700 pounds
more than the Mazda or Fial, and it pos-
sesses hands-off-the-wheel straight-line
stability and barely a twiltch of torque-
steer, even with a bad-bay start,

Not wanting o create an intermational
scene, we played catch at about 60 mph.
The Alfa just flowed through corners at
that speed, no body roll, no leaning tower
of pizza. Tt dealt with bumps and dips
without any pounding. (This is how
Warren Beatty lives, [ thought. There's a
light cowl shake on washboards, but
Warren avoids those.) It feels quicker than
the Miata, though the meat in the power
band is up above 4000 rpm. The steering
is power-assisted, unlike the Mazda's, but
it's quite firm and responsive. You can let
your guard down here more than you can
in a Miaia. Breezing past Iialian pedes-
trigns doing full body s Lo stare, we
recall an Aurocar writer noting that this
Alfa “flatters its occupanis.” How tue.

You sense the Barchetta’s friendlier
price ($20,604 in Italy) when you step into
it after the Alfa, but it is light-years from
the rickety-rackety 124 Spider in every
depantment. Like the Alfa, the Barchetia's
prionty is comfort and pizzazz and it has

* little of the Miata"s info bombardment run-

ning up from the tires and into your hands
in a hairy comer. Cosgrove, cven though
he's an art director, still prefers the rough-
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house simplicity of the Miara,

Best of all about the Barchetta, it is not
underpowered. Fiat says it will hustle to
60 mph in 8.6 seconds and has the wind
lo go to 124 mph. Our last Miata ran 1o 60
in 8.8 seconds and bid adicu at 118. In a
straight-line charge through the gears, the
Barchetta feels very Miata-like, maybe a
hair quicker, with an enging note like
Crystal Gayle’s hair dryer. If you blow
past the 7000-rpm redline playing with the
slotty gearshift, the ignition shutoff is
genile. The sophisticated driver who could
care less about interiors is going to hunker
down with the Miata. Cenainly, the com-
parison favors the Miata in fast juckknife
turns and 180s; the MX-5 gets it done with
an edge to the job. The Barchetta has
power ‘steering, our European Miata
didn’t; the Barchetia is front-drive, the
Miata rear-drive. The Miata is relatively
noisy inside and out, the Fiat is sofi-
spoken.

For an Italian spider, the Fiat's ride is

Officer Fusaro explains death penalty.

Nineties-soft, and over hard knocks, it will
leave fewer marks on your bottom for vour
significant other 10 inquire about. At the
very bottom of its travel. like the Spider,
it tends to rebound sharply—abruptly and
noticeably, like Dennis Rodman. The body
must be rigid, because if there was a ratle,
we didn’t hear it, How times:change. The
Fiat’s throttle response needs work, and
the brakes don’t grab hard until the pedal’s
deep into the floor.

Walking away, vou think in some ways
the Mazda might outlive them and us. But
that's just sentimentality. It's the tight fit
inside, the rawness of the interior and ifs
simple seats, and the general noisy hulla-
baloo that are running contrary to the
future that makes the MX-3 feel out of
touch. But it’s still a performer, and a
beauty in profile.

At Cannero Riviera, a white-haired
woman in front of me slowed for some
reason. Impatient, | palled out to pass—
and everyone passes in all conditions, over
broken lines, single lines. double lines,
barbed-wire barricades—and was greeted
by three policemen, one of them standing
in the right lane, waving a weird flagging
paddle at me. This is how you get a ticket
at Lake Maggiore—not from a squad car,
but from an elaborately dressed, calm cop
on the side of the road. The paddle sug-
gested | was either going to be spanked or
sent off 1o jail.

His name was Fernando Fusaro, and he
laughed and posed for pictures, and he
talked in broken English/Italian with
Marty Padgett, and his mannerisms
reminded me of the actor Danny Aiello.
He asked if he could buy one of the pic-
tures, reaching into his pocket. Oh, no, no,
we wouldn't think of it—we'll send you
the whole magazine with vou in it! Grazie!
Grazie!

Then, of course, he wrote me a ticket
for passing over a single line, worth 54,000
lire. About 35 bucks. ]
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Dieses Rot heiBt treffend
Speedrot, aber Gelb und Sil-
ber sind auch wahnsinnig
schnell. Echt coolen Kids mit
Kohle raten wir zu einem
ziemlich coolen Orange, das
so cool wie Rostschutzfarbe
aussieht. Scheinwerfer unter
Acryl-Glas, Alu-Réder ko-
sten 800 DM. Nostalgischer
Klapp-Tirgriff wie im legen-
ddren Mercedes 300 SL.
Und ein knackiges Cockpit,
wie wir es gerne mdgen.
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Barchetta — das Boot fir zwei. Mit einem
pfiffig gestylten Cabrio knUpft Fiaf jetzt an
eine lange Spider-Tradition an.

so offen wie das D
leté der loren, so ro
wie ihre lippen, und er w
genduso Unermeichbar. I
bekam weder die Loren, dis
schon damals lisber mit Mar
cello Mastroianni als mit mi
spielte, noch den 850 Spide
tﬁan Fat auf dem Genfer Sa
lon prasentierta: 7150 DA
sind for einen Lehrbursche
mit 70 Mark Lohn einfach ao
lakiisch. Das war 1965.
Heute, 30 Johre spate
scheint alles so 1
Sophia loren
bellissimo aus, hangt. imme
noch an diesem Mastroianni
und Fiat zeigt auf dem Gen
fer Salon W‘lPdPr sinen neve
Spider: Er heibt barc
{gesprochen: barketfo, ifalie
nisch »Schifichenc) und kos!
36 B00Mark. Im Vergleichzu
Konkurrenz ist das preiswer
sowie damals. Heute sind Alr

i
96 \\""’!i"1 PSiserienmabigal

Bord. For ABS kommen 145
DM, f0r Leder 1500 DM hinz
Mazda hat sofort mit ein
90-PS-Variante des MX-5 fi
36 990 DM gﬂkonten‘
Barchetia. Ein Zweisitz
pur, klassische linie  mi
Sehwung, PVC-Verdecklsich
zu bedienen, nostalgische To
griffe, steife Karosserie. Bo
dengruppe vom Punto, clsc
Frontantrieb, und bei der er
stan Ausfohrt sofort sin gute
handlich, wendig
lieg
lgufi flssig aus dem Handge
lenk, gute Sitze, und der Win
zupft mit der richtigen Dosie
rung an der Frisur. Der starke
Motor [0-100 km/h in 8,9 s
Smtz- 200 km/h} zieht laJI:I
durch, laftsich mitnisd
g \ Drehzahlen sparsa
fahren. DIN-Verbrouch: 76
!.-r 100 km, S
ferroum i
5, Baauty
tasche passen g
Spontan- Eindruck
chen fahren macht vi
barehetta wird ein Hrt Une
wenn's schon mit ¢ v..l' Lore
nicht geklappt hat, donn wi
ich wenigstens jetzt Ka
werden. 1G STRATMA .‘i

P
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Pronta
la nuova
"Dedra™
In arrive
la huova
IGolf™
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CLIENTE DELUSO |
Troppe «seconda serlf’en a snrpresa

BOSSIER TELEFONINI Gulda alle ultime novlta s ;:u#




| CHE NOSTALGIA
SIETE?

«barchettan
PREGI
@ MOTORE PRONTO E POTENTE
® ACCELERAZIONE BRILLANTE
® COMPORTAMENTO SPORTIVO
DIFETTI
@ FINITURA CAPOTE
@ ACCESSIBILITA BAGAGLIAIO

Italiana o inglese?
«Tutt’avanti» o «tutto
dietro»? Un bel dilemma, a
prescindere dal prezzo, di
una quindicina di milioni
piu favorevole per la Fiat.

La storia si ripete: scuola italiana o
inglese? Ovviamente stiamo par-
lando di sportive e di spider in parti-
colare. Negli anni Sessanta | giovani
& meno giovani in carriera potevano
scegliere tra le veloci e moderne spi-
der italiane, Alfa Romeo e Fiat in te-
sta, e quelle inglesi, pil tradizionali
ma per certi versi anche piu affasci-
nanti, come le MG, le Triumph o le
Austin Healy. | giapponesi, almeno in
Italia, non esistevano ancora e i le-
deschi erano intenti a ritrovare una
loro giusta dimensione nel mondo
dell’automobile.

Dopo decenni di silenzio, I'anno
scorso la Fiat si & ripresentata in que-
sto settore con la «barchettaw, ed &
stato subito un success B =
le. Quest'anno, grazie a Rover, lorna
a vivere il mito MG con la «MGF=. Ed
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3‘?_' FIAT «BARCHETTA» e MG «MGF»

ecco, quindi, I'idea di un confronto
tra queste due vetture, un confronto
che & tecnico, di scuola, di stile, di
modo di concepire una sportiva In
questi anni Novanta.

Incominciamo dall’esterno, che &
uno dei punti cardine per il successo
di vetture di questo genere. Sia la
«barchetta» sia la «MGF= sono «due
posti secchi=, hanno dimensioni
compatte (3,92 metri di lunghezza
per entrambe) e hanno un design do-
minato da linee curve e morbide, va-
gamente rétro. Pil sull'italiana che
sull'inglese, & evidente il richiamo a
mitiche realizzazioni del passato, e in
particolare alla Femrari «166 MM= del
1948. Maggiori difficolts, invece, per
gli uomini Rover prestati all'MG, far
rivivere I'atmostera di un
tempo, vista la disposizione
meccanica con il motore
posteriora e |a linea a cuneo
con il musetto corto e spio-
vente. Sulla «sMGF= I'unico
aggancio con il passato &
reperibile nella bombatura
del cofano anteriore e nella
tipica griglia MG, sebbene
reinterpretata in chiave mo-
derna. Poche le critiche: a

nostro avviso vi & uno
scompanso stilistico nelle: dimensioni
dei parafanghi (troppo alti) della «bar-
chetta= e una certa disarmonia tra le
dimensioni delle ruote e dei passa-
ruote nella flancata della «MGFe. Nel
complesso, perd, sono due belle au-
tomobili, sicuramente affascinanti.
Dal punto di vista tecnico, le differen-
ze sono sensibili. Alla Fiat hanno scel-
to, per la loro spider, la soluzione
«futt’avanti=, cioé con motore anterio-
re trasversale e lrazione anteriore. Vi-
ceversa, i progettisti inglesi, partendo,
come si & soliti dire, da un foglio bian-
co, si sono orientati verso la soluzione
«tutto dietrow, cloé con motore poste-
riore trasversale centrale e trazione
posteriore, tipica delle vetture da cor-
sa e delle sportive pid raffinate, una
vera e propria rivoluzione in casa MG.
Ne consegue che, pur con una massa
totale molto simile (circa 1200 kg in
{segue a pag. 143}

Pitl a misura di giovani la Fiat

vando si ha per tetto il cielo,
'abitacolo diventa piccolo, pid
sccolo di quanto non sia realmente.

Suasi tf aderisce alla pelle, come un
w=stito. Come tale, per trovarti bene,
sevi asentirtelo addossos. Soltanto
sosi riesci a gustare fino in fondo il
=acere della guida all’aria aperia. Da
sussto punto di vista, I8 «barchetias si
«corta» meglio; per il conducente @
S\ facile trovare la posizione di guida
» controllare la vettura.

Sl interni della =barchetta=, con par-
= della plancia e dej panneili porta la-
woiali a lamiera nello stesso colore
“ell'esterno, sono piu spartani e gio-
vanili, mentre la «MGF= si presenta
son un «faglios pit elegante e appa-
s=ntemente pitl curato. Non abbastan-
2= perd, secondo noi, per giustificare
= notevole differenza di prezzo tra i
“ue modelli. Anche aggiungendo alla
“olazione della =barchetta» gli acces-
san offerti di serie sulfa «MGF, la spi-
“er ftaliana costa una decina df milioni
=eno dell'inglese. Una ragione in pil
ser farfa preferire ai giovani.

L'=MGF», invece, sembra rivolgersi
&1 automahilisti pit maturi; lo tradisce
#nche la scelta dei sedili: piti ampi e
accoglienti che sulla Fial. Su entram-
ba, comunque, lo spazio & soddisfa-
cente per due persone. A proposito di
volume, va sottolineato che, nono-
stante il motore centrale, fa MG dispo-
e di un discreto bagagliaio posterio-
2, che compensa la modesta capa-
o4 del vano anteriore, quasi comple-
famente occupato dal ruotino di scor-
3 (ruotino anche per Ia =barchetfas) e
ga alcuni organi della vettura (bizzarra
britannica: I'apertura é comandata da
una manighia confinata nel bagagliaio
posteriore). Meno soddisfacente la ca-
pacita di carico della «barchettas, il
cul vano & poco accessibile.

Entrarnbe le spider, infine, dispon-
gono di una capote di tela, npiegabile
manualmente in un vano dietro i sedi-
i. L'operazione si effettua in pochi se-
condi & senza particolar difficolta.
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FIAT “BARCHETTAY 8 MG ~

ACCESSORI
Prezzo di listino

Prezzo vetturn provata

ABS

Alrbag guida

Airbag passeggero
Alzacristalli elettrici

Antifurio

Capote apribile elettricamente
Chiave a codice (immobilizer)
Cerchi di lega

Chiusura porte centralizzata
Climatizzatore manuale
Correttore assetto fari
Fendinebbia

Hard top

Lavafari

Retrovisori st reg. elettricamente
Retrovisori esterni termici
Retrovisori est. ripiegabili manu.
Sedile guida reg. in altezza
Selleria di pelle

Servosterzo

Telecomando chiusura porte
Vernice metaliizzata

Velants rivestito di pelle
Volante regolabile

Prezzi in migliaia di lire
in rosso = presente su vettura provata
n.d. = nen disponibile

«barchetta»
34.950
40710

2.010
di serie

('} Chiusura centralizzata e retrovisori reg. elettricamente;

() con lunotto termico

#«MGF=
49131
53,836

di serie
di serie

a74
di serie

di seria
760
di serie
n.d.

Y Jore
«barchetta»
L. 37.380.000
«MGF»
L. 49.131.000

La dotazione di accessori
compresa nel prezzo chiavi
in mano di una vettura non sem-
pre coincide con quella auspica-
bile in funzione della classe e
delle caratteristiche del veicolo.
Il «Prezzo Quattroructe- nasce
aggiungendo all'equipaggia-
mento di serie gli optional che la
redazione ritiene consigliabili, Le
due vetture provate hanno una
dotazione di serie accettabile,
ma sulla «barchetta» & opportu-
no prevedere | supplemento per
I'ABS e per il «pack= che com-
prende chiusura centralizzata e
retrovisori estemni regolabili elet-
tricamente. Quanto alla «MGF=,
ha una lista di optional incom-
pleta. Non & prevista, in partico-
lare, I'aggiunta dei retrovisori
esterni elettrici e dei fendineb-
bia. Da notare, inoltre, che il vo-
lante non & regolabile e che il li-
stino ufficiale per I'ltalia non
prevede I'hard top.

Swous da pag. 140}

condizioni di prova), la distribuziona
2ol pes| sui due assall & nettamente
“versa per le due vetture: rispettiva-
mente 65% davanti e 35 dietro
sull'italiana contro 44 e 56% per I'in-
glese, con tutte le implicazioni che
wna scelta di guesto tipo comporta
dal punto di vista della guida.

Per quanto riguarda le sospensioni, la
«barchetta» adotta all'avantreno il clas-
sco MacPherson, mentre dietro vi &
una soluzione con braccio longitudina-
= Si tratta di uno schema ampiamente
collaudato in casa Fiat, anche se modi-
ficiato e messo a punto meticolosa-
mente per questa vettura. Assai pil
raffinata la geometria utilizzata sulla
~MGF», con quadrilateri deformabili sia
davanti sia dietro e speciali ammortiz-
zatori Hydragas interconnessi tra loro. |
freni sono a disco sulle quattro ruote
con quelli anteriori autoventilanti inte-
grati dal sistema autobloecante ABS (a
richlesta sulla sbarchetta). Per lo ster-
20, la «MGF» utilizza un inedito sistema
o servoassistenza di tipo elattrico, do-
ve cioé I'=ajuto+ al pilota viena non da
una pompa idraulica mossa dal moto-
12, bensl da un motorino elettrico con-
trollato elettronicamente.

Le due vetlure sono invece molta
simili per quanto riguarda i motari:
entrambi a quattro cilindri, di nuova
concezione, con distribuzione bial-
bero, 16 valvole, iniezione elettronica
e variatore di fase. Il 4 cilindr| Fiat
eroga 130 cavalli a 6300 giri/min
mentre guello MG si spinge fino a
145 GV a 7000 giri/min.

Salire sulla «barchetta» & come fare
un bel tuffo nel passato. La posizione
di guida & stata volutamente tenuta
bassa e allungata, spostata all'indie-
tro, con il duplice scopo di richiamarsi
alle sportive di un tempo e di riequili-
brare un poco i pesi sui due assali. |
comandi sono tutti ben disposti, con
il volante verticale, la corta leva del
cambio e la pedaliera in giusta posi-
zione, adatta a un uso sportivo. Si
guida fasciati dal tunnel centrale e dal
fianchetto poria, con la strumentazio-
ne ben visibile davanti agll occhi.
Sensazione nettamente diversa sulla
«MGF=; il muso, a differenza di quello
imponente della «barchetta=, finisce
subito, come sulle vetture spart, il vo-
lante & meno verticale & vi & pil spa-
zio per | movimenti. Anche qui i co-
mandi principali sono tutti ben dispo-

sti. Ancora due scuole, due stili diver-
si, anche se, a ben vedere, su posizio-
ni diametralmente opposte rispetio a
quanto accadeva negli anni Sessanta.
In termini di prestazioni assolute,
come potete controliare dalle tabelle
riportate alle pagine 146-147, il con-
franto & molto equilibrato, con piccole
differenze a vantaggio ora dell’una
ora dell’altra. Entrambe sono risultate
piuttosto veloci, con buone doti di ac-
celerazione e un'apprezzabile elasti-
cita di marcia. Ma & su strada, o me-
glio ancora in pista, che i caratteri
delle due vetture emergono prepoten-
temente in tutta la loro differenza.
L*shandling=, e cio il comportamento
e le sensazioni che ne derivano, & ti-

pico per ciascuna delle due vetture.
Chi, salendo sulla «barchetta=, sia
convinto di avere per le mani una vet-
tura rétro» anche nella guida & com-
pletamente fuori strada. La spider ita-
Jiana & risultata non solo mollo veloce
(vedere a pag.145 i risultati ottenuti
nelle =prove speciali» cui abbiamo
softoposto le vetture), ma oltremodo
piacevole da governare; rapida
nell'inserimento in curva, vivacissima
fsegue a pag. T46)

143
96
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ﬁ FIAT <BARCHETTA» & MG «MGF»

«barchetta» tiene
bene Ia rotta

Gan l’«MGF» c’é molto

da remare

CARATTERISTICHE TECNICHE
FORNITE DAL COSTRUTTORE

impegnata al massimo delle sue possibilita, la =barchettan va in

Mators: antericre trasversale - 4 edinde in Snea -

BE!:I ﬂ'I'h Corsa B2.7 men - Cilindrata 1747

10,2:1 - Polenea max 58 l:w

(130 CV] a GEM girifmin - Coppin max 164 Nm (16,7
hagmy'a 4300 girifmin - Polenza specifica 55,0 kWA 74,4

G =~ Dua azsi o camme in tesin, 4 wmivole per cilindm,
punlerie idraufiche, vanstoie & lse seltranaco (cinghla
dentata) - Alimentariomne a niasone sittronica fmulti-
point). controllo integralo con ['accensions - Una behina
par a0 cilindro - (:mllmuwan w.-.
Trasmissions: trarione anlarkor MordEcs o
secen - Cambso a 5 mpponc Ir 1@1 n}??:!i!i e
T,.'a?ll‘l Mrlsm wmnlm& - Richuzione

finale con rapports 3.

Prsumatici 195!55 F| 5 B4V, corchi 6.8J 15 faulo
peavita con Pirelll =P4000~ ) - Ruota di scorta di di-

menskoni radotta,
Corpo weltura: 2 porte, Em—mmammm

[zchema. MacPh

barra
nr;: Ralrosrlmeunnln ndq;unttnll.blmwm =

tori cleopreuimatic - Fm & disen (anl. atﬂo\-anllla'!lﬂ
{F.BS 1 nmlaj Scatola mn-un a umﬂw

a un comportamento corretto. L'inserimento & molto rapido, il
sttosterzo limitato e, una volta trovato I'appoggio sulle ruote esterne,
tiene la traiettoria impostata senza richiedere successive correzioni.

nmﬂsupnssui’z?sm Lunmam:imﬁ

- Larghezza 1,640 m - Allezra 1,265 m - Massa! in or-
r.i-ui marcia 1060 kp, rimogchindile 450 kg - Capacita
begaghaio dichisata: 1685 dm™,

CARATTERISTICHE TECNICHE
FORNITE DAL COSTRUTTORE

Diverso il comportamento in curva della «+MGF+ che, sopra, vediamo
impegnata nello stesso punto di pista. Entrando in fase di frenata la vettura
punta decisamente con il muso verso l'interno fino a sovrasterzare
vistosamente. Il pilota deve controsterzare per recuperare la traiettoria.

Molore: postonone centrale Iresversale - 4 ofindr n nea
Apmwom Cor=a 80,3 mm - Cindrata 1796
o comprasssons 10,51 - Polerza max
m? Hwhlscw 3 7000 gii/min - Goppia max 174 Nm
(17,7 Jogem] & 4000 girlfmin + Polenza specifica 58,8 kWA
B0, 7 CV/T) = Due assi p camme in fegta, 4 valvole per ci-
lindro, fasatura varabile idreudicamente a controfio elet-
tronic {einghin dentain) - Aimentarione o nezions elet-
Irerica {mikiipoit), controtls mlegralo con Faccoomions -
Catakzzmors a ta vie,
Tran'hliunr mlmn posterione - Frizions monoodsco
= ma-pomn:ws:rraahlm
lm1lw1m1\¢n?h1m Fidurione
con repporto L31E4.
Preumatici; anterori 185/55 ‘A 15 BV, cerchi B4 15,
posiedon 205/50 R 15 B1V [auto provata con Good
Year Eapgle Touring NCT3=) - Ruots di scorta di di-
mensiond ridaite.
l:nfpnv-uln 2 porte, 2 posti - Aventreno o nuofe ndi-
pendernts, bracei trasversal, barra stabaizzatrice - Ratro-

Lreey & ruote indipendent], bracci siabi-
lizzatrice - Elamenti elastici Hydragos Interconness -
Armenortizzaior idraulici - Freni 8 disco (anl. sutoventian-
t), ABS - Scumia guida 8 cremagliors, servocomando
statiricn - Capacita serhaloio carburante G5 i,
Dimenslonl @ massa: passo 2.375 m - Lungherza
3,917 m - Langhezza 1,628 m - Alterza 1,264 m - Mas-
sa: im ordine di m?\:m 1080 kg - Gennc:la bagagiisic
dichiarata; 210 dm”,

Uno slalom da rally

er valutare al megiio le prestazioni

e le caratteristiche di guida df
quesfe due spider, abbiamo pensato
di metterle a confronto sulla nostra
pista di Vairano in alcuni test specifi-
ci: una prova in circuito, if rfevamento
della massima accelerazione laterale
sviluppabile in curva in condizion{
stabilizzate e uno slalom veloce per
meglio evidenziare le caratteristiche
di maneggevolezza.

Diciamo subito che I'italiana se &
cavata meglio della rivale inglese in
tutti e tre i test. Nella prova in circuito,
svoltasi su di un tracciato oi 960 metri

144
6795

di svlluppo, con curve df corto & me-
dio raggio, la ~barchettas fia rubato
alla «MGF» ben 1,4 secondi, avvan-
taggiandosi sia nella parfe piu lenta
Sia in quella pit veloce del percorso.

I risultati delle altre due prove sono

niportati in dettaglio nei diagrammi qui

& lato. Ricordiameo che fi rilevamento
dell'accelerazione faterale e stato ef-
fettuato su di una curva a 180 gradi
con raggio di 55 metri, menire /a pro-
va di slalom viene effettuata su un
tratto con 10 porte poste a 30 metri di
distanza ['una dall‘altra. Tutte le prove
si sono svolte su asfallo asciutto,

Il diagramma a
destra riporta
Fandamento
dell’accelerazione
laterale rilevata
sulle due

vetture durante
Ia prova di
slalom. La
nbarchettas é
risultata
mediamente pii
rapida (11,731 s
contro12,247 della
«MGFx) con punre

SLALOM (10 porte a 30 medtri)

L] a1
,d"' 1 s
+
. ® ua
enschalin: % 1°"MGF*

?
‘W.s_'%

tempo= 12,247 5

empo= 11,7318
; V media= 88,18 km/h

¥ medin= 02,06 kmm

Listogramma a destra riporta il valore medio
dell'accelerazione laterale rilevata sulle due vet-
ture in condizioni di assetto stabilizzato, Pil len-
ta I'"MGF» a causa di un evidente sottosterzo.

STEERING PAD (r=55m)
I [ﬂi Accelerazions laterals

1,0l




FIAT «<BARCHETTA» e MG «MGF»

Ecco Peitalian

E i modernismi
< il - inglesi

Pulsante e
barretta per la maniglia.

ACCELERAZIONE

LE PRESTAZIONI FONDAMENTALI

1 km con parsnea dafsmao;

rilevate sulla nostra pista a Vairano di Vidigolfo (P Welocila TemplInsecondl | pachotia,: 30,05
s ito (PV) mkmif | rbarchettar | sMGE» | vsiocith diuscilas 171,5 knvh
VELOCITA MASSIMA 0-60 | 33 | 37 "".’GF,‘ 28{=
| ~harchetta= 202,131 km/h in \ ir ichiarata 200 ki) CEs [ P e T L et S Sy
I|' «MGF= 205,020 xm/iin 212 km - 135 -T2 400 m con parienia da fermo;
Luci posteriori separate. CONSUMO in v L ARG PP :E;%?Efﬁ;;f—._:zé?,z kmv/h Qui si scarica tutto:
! e — A7 1 167 | «MGFs: 1608 gas di combustione e calore.
(seque da pag. 143) 244 _ 234 velociid diuscita: 189,0 kmvh
nei cambi di traiettoria, ma stabile e Ad alta velocita, poi, bisogna comun-
sicura ad andatura elevata. BIPRESA in \.f que stare attenti, perché il retrotreno
Meno entusiasmante il giudizio sulla VALORI 5T A1) sl stabilizza sempre con un attimo di
«MGF=, nonostante la tecnica raffina- ety , Templ in secondi ritardo. Anche o sterzo non brilla per
ta che la contraddistingue. Tutto va = km/h -bmhzt:au _eMGFs t ssivita
2 Aaac St a@kmh g2l d A in; oy proniezza e progre. L
bene finché non la si impegna troppo; barchetta- 16.4 k! 70-100 86 | 10, 4 tndagQionh e Tornando all'uso normale su stra-
in queste condizioni, si apprezzano il ~MGF 185 kM) 70-120 | 170 | 183 sharchetta: 383 5 da, ¢'& da dire che entrambe centra-

velocita d'uscria; 145,2 km/h no appieno I'obiettivo per cui sono

r 1 H 3 —
motore, pronto e vivace, eln cam[;:-;_o . 13& 208 22,7 4 va
ben rapporiato e manovrabile. Avvici- =t =Rl JMGF~ERTS slate progettate, e cioé guello di sa-
nandosi al limite, invece, la spider in- Me140 ] 248 | 27s velociia dscital 140,6 km/h per regalare emozioni uniche, da ve-
glese metie in evidenza un comporta- S ra spider. Per cui, usatele il pii pos-

Cendizioni della prova TRENATA con 485 sibile aperte, anche se |a stagione &

mento non propriamente corretto; in
curva sottosterza in modo evidente
con il motare in tiro per pol passare

Mas=a della vottira in prova: ~bamhetis. 1188 kg - -MGF= 1220 kp
: = 18°C - «MEF= 15 °C
osferica: sbarchetiz- 1018 mill

a7 - =MGF= 1016 millibar

Velocitd  Spazio d'arresto fn mefrl
lnjo/h [ charchiettas |

MEGE

inclemente, e con i finestrini rigoro-
samente abbassati.
Quale scegliere? Anche questa vol-

e e Verie: Syt 1318 - MG 528 071 dan . indere dalla difforanza
- = = + = an | E I nder ifferenza
g Tl SRR B s
co, molto divertente per gli appassio- N e s }ﬂ :la; pg?sr::;?e?ebl;??e?tjf Sk ;g;H
nati della guida, almeno finché le an- Resistenza all'avanzamento ~ - anni Sessanta non vi era una ragione
dature sono _basse. ma oggettivamen- Foterza ssortsta a 100 km/c barchetias 14 kW {13 V] - -MGF= 15 kW (20 CV] Dlametro di sterzata particolare per preferire una spider
te impegnativo per I'utente comune. Rerciments snergeticn 2100 oty BaTChetts. 21,72 - MGF- 249% sppetta 11.0m, a i 33,3 m, a5 - MOF< 107 m s dg 108 masy inglese a una italiana.
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asse utate tenendo come termine &
LA PAGELLA |barchetta| MGF | pargone pugn‘t"ég%ﬁ”é‘u"g&?l;;n&ng; siossavoco, oo M LA\ PAGELLA | barchetta|  MGF
m vetture appartene fascia di mercato. .
barche consen I 4 cilindri della -MGF» vanta una pofenza maggiore, ma é meno
Posto guida *Hkk ¥ Kk g&ﬁﬁﬂ;a« mﬁ';"cfn’:“mfd““we e stk | Motore *ok Ak k % J ¥k | vivace di quelio delta sbarchetta» al regimi intermed.
' = = scatto brillante e passano i 100 km/h, da ferme, in poco
Plancia e comandi | * % # % ok (e panch gelHasane: Somnal ben dopesti A Sa i g Accelerazione kdkk | dokdok | panncng scato e Lsiszadoll
Devioluci da riveda: [ M, S8con 043&‘551 :
il F 7 o Entrambe riprendono da bassa velocitd in V marcia senza proble-
F La dotazione é adeguala e la grafica originale, perd due sportive &0 ok 9k 1 . rip ; b
stﬂlmﬂﬂta zZione kA Kok ok dovrebbero avere una strumentazione pil completa. .E Hlpmsa * mi. Un po’ pitl pronta [a =barchetta
& % t La «harchetias e la sMGF= provate montavano il climatizzators - 7 3 7
E Sl atofodl st e e ol 3, 3 Co tutte Je spider, & leggerments limitata solfanto quando si
E Finitura 4 K LI fs-‘g;;_ur_a von’u_tamfentq se:_'snggﬁf ig 5 Er}ana sulla «barchetias. = Vlsﬂllllta 2 A wia;;t'a sgon th mp%?e s e
= ifferi e portiere fuori regi " = = ——— - i i
S f i ] - H Entrambe munite di airbag e ABS. L'antibloccaggio é optional sulla
E Accessori *h kK B8 R "mm- Es?.ﬂl‘a f?‘-'tf albeid -é D[I'taZ[UI'IE kA KKk LB «bamheﬂau, ma Ia Fiat costa molto meno.
= malizzafore (optionall. Qua cuna « e T
= be ' uft'e due hanno spazi di frenata da 5 stelle, ma po
= ; Entrambi sono caratterizzati da innesti brevi e precisi e sono ben =| Freni AL ke k defh e 2B e
camhm e e mma"wmb‘"' s = E La «harchettas ha Fmiti molto elevati con comportamento modera-
SI&I'ZU * Ak kk Fokk gﬁmﬁﬁwmﬁéﬁﬁg& ngu il %: TEHUtﬂ d[ strarla Fokokk ok ok tamente softosterzante. Pil lenta fa «MGFo.
. POSSoN i ' TR & tevoli variazioni d'assetto sulla =MGF», che, soprattutio a alta
trambe si o affrontare senza problemi anche lupghi Notevoli variazio ] . il B
Confort ook Kok g‘a];g?numomim e assorbimenito sono nella norma. % Stabilita * ok %k Lalial velocits, sia riallinea con ritardo. Ok la «ba
ste & } 8 3,2
i 3,2 Z | Media stelle 3, ; |
Meula ne 3’8 - Soddisfacen i quest, egor; Ich biern La «MGF» si dimostra insospettabiimente sobria a velocila costan-
= | Abitabilita xRk Tk H diaccefss:biﬁr!‘g gmﬁ%ﬁs& ha cnbidee bty ¥ = | Consumo *ok kK % F kK | te. Anche ia sbarchetias consente buone percomentze.
E i = H * L’assorbimento & simile. La ~MGF= usa 27,1 kW - 368 CV a 130
E Pni l vano delfitaliana ha una ca 2 reafe di 165 dm’ contro i 179 [ S ek Sovialde - i onta o 87 kW - 26,3 CV,
= | Bagagliaio ok %%k | Gefla spider inglese. Accessih ,gfm sulls sMGFs. z Aerodinamica fmih. La sbarchettas si accontenta di 26,
S| Medi = Medi 4,0 0
S| Media stelle 25 3,0 Media stelle ; 4,
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- - Der Wind weht ins
Wie das Licht die Motten, Besicht, iz Sonne

3 kitzelt auf der Nase. S
so ziehen Sonnenuntergdnge oo nec

die Barchetta an. Zeiger und Monica im &

Innenraum = kann Aufo-
Der Fahrer hat keinen fahren schiiner sain?

EinfluB mehr auf das Ziel,
er genieft die Fahrt. 2 :
Zeit ist in der Barchetta relativ.  Fahrbericht: Fiat Barchett

&




onica liebt Cabrio-Aus-
M tahrten in den Sonnen-

untergang. .Aber nur
ausnahmsweise’, der Valer
der hubschen Fremdspra-
cher-Kerrespondentin -~ hebt
den Zeigelinger, .und daB Sie
zum Abendessen wieder da
gind.” Er ahnt schon, dafi eine
Spritztour mit dem Fiat Bar-
chetia langer dauert.

Das Tor der Tiefgarage geht
auf. Ein Lichtstrahl fallt auf
die Barchelta. .Sieht sie nicht
schon aus?” Monica streichelt
iber die gewdlble Motor-
haube, Mit den glubschigen,
verglasten Scheinwerfern wirkl
der Fiat wie die moderne Aus-
gabe des Austin Frogeye. Die
Leichtmetallrader haben Ahn-
lichkeit mit den alten Cromo-
dora-Felgen, die es fir den
Fiat 124 Spider gab. Die Front
dahnelt der des alten Fiat BS0
Spider. Die Barchefta (ifalie-
nisch: kieines Bool) macht
ihrem Namen alle Ehre

fallt aber schwer (links):

Wer einmal mil der Bar-
— chetla durch die Land-
""" schall gediist ist, will
- nicht mehr authoren.

Das Fahrwerk ist
o narrensicher, der

Fahrspall zaubert strahlende

Gesichler (oben)

Cabrio- Mazda MX-5

Alternativen mit
130 PS

Fir 39980 Mark bietet Mazda den MX 5 S
an. Im Gegensatz zum Fiat Barchetta hat S8
dar Mazda Heckanirieb. Er beschleunigt
in etwa zehn Sekunden auf 100 km/h und
erreicht 185 km/h Spitze. Das neue Ford
Escon-Cabrio kommt Ende April auf den
tautzchen Markt. Als XR3i mit 130 PS ko-
t &5 42500 Mark, Beschieunigung von
null bis 100 kmvh in 10,6 Sekunden,
H&chsigeschwindighkeit 198 km/h,

e
Ford Escort XR 3i

Fiat Barchetta -
die Vorganger

Die Ahnen des Fial Barchetta hatten

Heckantrieb. Von 1965 bis 1973 wurde

der niedfiche Fiat 850 Spider produziert,

Besondere Kennzeichen: Heckmotor,
ng 48 bis 52 PS, Hach: i

Unter der Motorhanbe arbeitel
ein neugr 1.8-Liter-Molor {oben).
Auch mit geschlossenzm
Verdeck isl die Barchetla eine

Schinheil (darunier) Fial 124 Spidet

Wie die Wasserlinie bei
einem Bootsrumpf, so tei
len Lichikanten die Bar-
chetta-Flanken in helle und
dunkle Bereiche. Die Desi-
gner von Centro Stile wa-
reen mit viel Herz am Werk.

Aussleigen ist zwar einfach.

Erst aut den klginen Knopl

driicken, dann springt ein
Chromhebel hervor. Monica
zieht an dem zierlichen Tor-
griff. Die riesigen orange-
farbenen Kunstoff-Flachen in
den Turen tauschen nackies
Blech vor. Die Tlr in Orange
paBt ganz hervorragend zu
Menicas schwarzen Kleidern,
Soviel Farbe im Innenraum
hatten zuletzt die Cabrios aus
den 70ern.
Das Offnen des Verdecks
ist ein Kinderspiel: Zwei
Verriegelungen losen, Ver-
deckkasten auf, und die
Cabrip-Kapuze verschwin-
det in wenigen Sekunden.
Fur kalte Wintertage will
Fiat spater ein Hardlop an-
bieten.

Wir steigen ein. Die
Sporisitze passen wie an-
gegossen. Aul Armlehnen
in den Tdren haben die
Fiat-Ingenieure bewuBt ver-
zichtel. Wie in der Badewanne
haben die Tiren genau die
richtige Hohe, um seinen Arm
daraut zu legen. Ich drehe
den Zindschlissel mit Alumi-
niumkopf nach rechts. Moni-
cas Augen blitzen. Ein kemi-

* ger Vierzylinder erwacht zum

Leben. Unter der Haube
arbeitet ein véllig neuer 1.8-
Liter-Sechzehnventiler.  Erst-

mals verwendet Fiat einen
Moaotor mit verstellbarer EinlaB-
Nockenwelle. Die Folge ist
viel Drehmoment schon bei
niedrigen  Drehzahlen. Zwi-
schen 2000 und 6000 Umdre-
hungen stehen der Barchetta
30 Prozent des maximalen
Drehmoments von 164 Ne-
wionmeter zur.  Verflgung.
Vorerst wird es den 1080 Kilo-
gramm leichten Fial aus-
schiieflich mit dem 130 PS
starken 16V-Triebwerk geben.

Die Zahlen sind Monica
zigmlich egal, Sie freut sich,
dail die Barchelta immer zi-
gig beschleunigt. egal ob der
Zeiger des Drehzahimessers
aut 1800 oder 6500 Touren
steht. Ab Tempo 100 weht uns
der Fahriwind heftiger um die
Nasze. Gut. daB ich nicht Moni-
cas lange Haare habe, die
sich verknoten kénnen.

Da kommen die ersten Kur-
ven. Das Airbag-Sportlenkrad
aus dem Fial-Coupé legt gut
in der Hand. Mit der leichten
und direklten Lenkung 3Bt
sich die Barchetta fast schon
spielerisch um die Kurven diri-
gieren. Brav zieh! sie ihre
Spur. Ich schalte runier. Hey,
eine so gule Schallung hatte
Fiat lange nicht mehr. Exakt
rasten die Gange ein, die
Schaltwege sind kurz. Der
kieine Lederschaltknauf liegt
hervarragend in der Hand.

.Meinst du, wir kdnnen
auch sehneller durch die Kur-
ven..?* Monica lacht. Kein
Problem. Ich gebe Gas. Fur
ginen  Fronttriebler  typisch
schiebl der Fial-Roadster dber
die Vorderrader. Wir be-
schliieBen. von nun an nur
noch sechnell durch die Kurven
zu fahren,

Bei zuviel Speed reicht es,
das Gas wegzunehmen, und
die Barchetla dreht gutmiltig
in die Kurve ein. Die Mischung
aus Wind, Warme und Fahr-
spal erzeuat ein regelrechies
Glucksgehahl

Langsam wird es dunkel.
Ganz automalisch haben wir
mil der Barchetta den Weq in
Richtung  Sonnenuntergang
eingeschiagen

Ich schalte' das Licht ein.
-Schau mal®, Monica blickt auf
die  Armaturentafel. Platzlich
farben sich die schwarzen
Zifferr unter dem weiBan Ska-
lenblatt grin. Der Vierzylinder
rohrt zutrieden wvor sich hin.

. 3% D50 Mark

Teseageprals

Die Zeit haben wir in dem klei-
nen Boot vollig vergessen,
das Abendessen leider auch.
Nur gut, daB ihr alter Herr bei
der Rickkehr Herz beweist:
Jdch kenne das Gefihl von
meinem aiten Fiat Spider. So
was kann schon passieren.”
Oliver Lauter
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Nicht nur tiefer leg
auch tiefer pflegen

Mehr als ein Cockpitspray. Der 1 !
liche Armor All Tiefenpfleger Seidenm
nigt, schiitzt und versc! - in

auflen. Seine Pfle {

stoff und Gummi

Oberflachen erhalte

ARMOR ALL TIEFENPFLEG

Reinigt, schitzt und verschénert -
alles in einem.
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Fiat barchetta

Apres le Coupeé, la barchetta. De nouveau, Fiat agresse les fanas au
point sensible. Deux modéles qui cachent bien leur extraction de la
grande serie. Deux automobiles passion, dont certains détails, jamais
innocents, viennent encore enfoncer le clou d'un tempérament déja sans

faille. Quant au prix de ce petit bijou... il nous 6te la derniére
chance d'y résister.

YVES BEY-ROZET - PHOTOS CHRISTIAN CHIQUELLO

30

Une ligne inédite
mais de multiples
rappels au
patrimoine.
Adorable
barchetta!
Annoncée au prix
d'une bonne GTI,
il sera dur de lui
régister.

CARROSSERIE : 2 places
PUISSANCE : 130 ch
COMMERCIALISATION : mai 95
PRIX ANNONCE : 130 000 francs

iat nous promettait depuis quelques an-
nécs que nous allions voir oe que nous
allions voir. Mais ce genre de promesse,
surtout de la part de grands construc-
teurs qui prétendent excuser leur man-
que dimaginaton et daudace, en se
disant généralistes avant tout, nous ¢n
avons tellement entendu. Cette fois,

c’est clair, il en est qui osent. Enfin?

Ied; ol ne s"agit pas de la méme manip que chez

le cousin Alfa Romeo, Le GTV et le Spider

milanais sont jumeaus, voire siamois. Au con-
errl:, la barchetta et le Coupc turinois n'ont
rien de commun. Si ce n'est la démarche tech-
nique, ainsi que I'esprit et e style qui font une
large référence 4 un passé jusqu'ici plus pas-
sionnant que le présent. Dong, i le Coupeé
lancé 'an demnier 'apparente & Pancien 124
(qui se doublait d'un spider), la barchetta res-
suscite pour sa part Iadorabie spider 850,
Pour ce faire, Fiat a pioché dans la banque in-
férieure, celle de la Punto, Si les voies sont un
pew élargies (de 3 et 5 em respectivement &
I'avant et A l'arriére), I'empattement est nette-
ment raccourci, Les 27 cm de moins devraient
s¢ sentir dans la maniabilité de ce joujou extra,
En attendant, ces nouvelles cotes donnent un

engin trés plat, une barquetee. Craquane, elle’

I'est dis le premier coup d'ocil. Une ligne de
caisse ¢t de ceinture cn vague douce ; des ailes
confortablement galbées; un armére tronqué
mais arrondi ; un avant fuselé qui la rend plus
longue que la berline : le tout donnant un
dessin totalement inédit, sans aucun trait

commun avec celui de la Punto, qu'elle soit
fermée ou décapotable. A ces lignes s'ajoute
une foule de petits détails qui tuent, comme la
double sortie d'¢chappement fagon pot
Abarth, les aérateurs 3 l'ancienne ou, surtout,
ces poignées de portes encastrées,

Tout pour le plaisir!

Fiat présente sa barquette dans la région de
Jerez @ une bonne idée et pas seulement en
raison du climat. En effet, ]orsqu aon. élit ce
genre d'engin, on est un pur, voire un dur.
Car la barchetta, on a récllement envie de la
vivre 4 longueur d'année et 1éte au vent. Alors
on s'équipe en conséquence contre le froid et,
comme nos voising britannigues, on se décrete
waterproof, On ne pense méme pas tout de
suite quielle possedc tout de méme une ca-
pate, tant celle-ci est bien cachée sous un cou-
vercle, En cas d'urgence, elle est toute
rapide a installer. Et, pour les citadins
naux, il existe un hard top. A l'ancien
vous dit.

La position de conduite est impe
volant (c'est celui du Coupé) tor
mains, tardis que la droite trouy
le petit levier de vitesses, perche s
centrale joliment ;Iw.:r .. Com
heir, c'est déja le cas d !
mande de boite de
circonstances, mé
pui dans une court
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large pédale d'accélérateur ajourée, clle facilite
le talon-pointe lors des rétrogradages. Char-
mante attention, le (petit) compte-tours est
Joge en face des veux, au centre du tableau de
bord.

Et on ne se lasse pas de le consulter car il at-
teste de Ia formidable santé du tout nouveau
moteur. On nous 'avait annonce, lors de la
presentation de la Punto, comme une alterna-
tive au 1,4 litre suralimenté de la G'T. Clest
done en fait la barchetta qui étrenne cette mé-
canique de la demitre génération {la méme
que le... cing cylindres de l'imposante Kappa,

A 130 000 F, on peut
difficilement reprocher a la
barchetta d’étre une traction.
Et puis, il y a tout le reste...

nouveau navire-amiral Lancia). Bien sir, avec
ses 1 747 cm® atmosphériques, il n'a pas Iz vi-
gutur’ et les 21 mkg du petit turbo, Mais,
d'une part, il développe tout de méme 130 ch,
ety d'autre part, il ¢tale un maximum de cou-
ple sur une large plage ; jamais moins de 90%
entre 2 000 et 6 000 tr/mn,

Malgré cela, il n'a nen d'électrique, sauf les
petites décharges qu'il vous envoie, grice 4 sa
sonorité et aux 7 000 tr/mn qu'il va chercher
si on ne le retient pas. Futures normes ou pas,
il déborde de caractére. Cela, en particulier
griice au variateur de phase hydraulique, mais
piloné électroniquement, qui décale L'arbre &
cames dadmission de 239, ainsi quiau spa-
ghett d'échappement en inox 4 dans 2 dans 1,

Flénerie ou attaque

1is I'ont avoué dans le film de présentation et
nous l'ont confirmé de vive voix : la bande de
piqués qui a eu la chance de développer cette
Fiat, avait une arriére-pensée en la mettant au
point. 11s voulaient lui faire évoquer la moto,
par la vivacité de ses réactions. Effectivement,
dés les premiers kilometres de vraie route,
avee des tournants, la direction apparait trop
precise ! Pas a la facon d'une Citroén des mau-
vaises années, hyper assistée et difficile i mai-
triser, & moins d’avoir été vacciné au double
cheyron. Non, on ressent parfaiterment la
route et les réactions de la voiture, Mais, c'est
net, la barchetta se situe & part. Au debut, on
tend & en faire un peu trop. Mais ¢a ne pose
pas de gros probléme d'adaptadon et, surtout,
ne compromet pas la stabilité, Car cela vient
uniquement du rapport de démultiplication,
trés direct. Bt si la réponse du train avant est
immédiate, elle reste calme et n'embarque pas

n ruban parfait, la barchetta vire vite ot
i plat sur scs voics larges ¢t ses pneus
¢ 55 Dans des enchalnements dégradés,
rriblement maniable mais com-
ouer certaines limites. 'Le train

Cest bean jusque
sous le capot.

Ce nouveau moteur
estune bien belle
meécanique

quelle chalour |

Die serie, les jantes
sont bien chaussées
et... en tole, Mals
elles Iui vont & ravir
et puis, il y a deux
autres modéles en
alliage parmi les
accessoires.

Un arriere fagon
mini Corverte et un
double
échappement sauce
pot Abarth des
belles années,

arritre a peu de débartement et se cale vite sur
des tampons relativement rigides, Bon pour
I'antiroulis et la précision mais... Pour conser-
ver un semblant de confort, la souplesse est
donnée par I'avant, fmblement amorti, Cette
définition fonctionne bien sur bon revétement
mais donne un résultat trés moyen sur mia-

vse route. Le musenu pompe tanter plus.
Heurcusement, ln qualité du train avant fait
que seul le confort et le plasir de conduite
(c'est ddja beaucoup) en patissent. L'efficacité
demeure, sans pert¢ de motricité ni trop gros
¢cart de trajectoire, mais ce n'est pas la le ter-
riin de prédilection.

Une excellente
position de conduite
el un compte-tours
4 sa place :

an centre, Elle n'est
pas belle lavie?

Cette folle Fiat
reste une traction

bonne, Encore
qu'elle n'apprécie

Rigide (et un peu plus lourde qu
GT, dont clle ne devrait qu's :
farmaneces) la barquette de Fiat est
pavé dans la mare. Avee sa lig
vaste palette de couleurs pimpantes, s
liste d*accessoires et ¢ formidable en
son moteur, elle est une véntable v
vivre la passion. Une magnifique
montrer que certaing Européens ont rete
legon Mazda, La Miata devenue plus che
réagit aussi et attaque avee une version 90 ch
Et ¢'est une propulsion, contrairement & ['lta-
lienne. Mais, d'une part 4 ce faible niveau de
puissance, c'est moins important, d'autre part,
& 130 000 E, on peut difficilement reprocher &
la barehetta d'étre une traction. Encore que, 51
la MG F 4 moteur centraly la petite qui &
120 ch, codte récllement moins de
140 000 F..m

pIEDINT [Glou. P DIUCEAN
Pllssanes (ch & trimn) 130'86 300
Couple maxl (mkg & trimn)| 6,7 14 300
Aégima maxi {trimn} 7 000
Cylindréa (cm?) 1747
Typa [cylindras) 4 &n ligne’
Disposition AW, transvarsal
Salpapes par cylindra 4
Arbre(s) 4 cames| deuble
[variateur d phitse
; 4 l'agmission]
Alimeniation/allumage gestion imdgrala
Hitesshi
Transmission teagtion

Bolie de vitesses & 5 rapparts
Vit maxi en 182838540 fm/h) 55961411188
Preus avanvarriere| 18555 A 15V
; Jontes| 5 4J 15 (bl

revétements que ses

Carrasserie spider
Suspension avant| McPharson (lriangh
+ biarre antiroulis
arrigrel bras flrds
combinés
ressorl-amartissaur
barre antioulis
{ 3 Frelns (@ en mm) avani| disques vertilés (257)
mais une trés ik il
Poids (kg) 1080
pas plus les Long. - larg. - haul. {mm)| 3 816-1640- 1285
mauvai Empattement {mm) 2275
Voles avant - arrlére [mm) 1412 - 1 407
PASSAELrs., Resarvalr (litres) 50
PERFORMANCES
Puissanca au lire (ch) T4
Couple au litra(mkg) 1.6
Polds/pulssance fkglch) 5.2

Vitasan mazl. (km/h) 200" &6 200
1,000 m dipart ardié] 20g°

BUDGET
Prix any. 130 000
Hard 1op option
ABS| aptian
Glimatiggur| aphign
Selledle culr Gption
Yolant + pommeau culr tption
Alrbag conducteut/passager| sériafapton
Jantes alu (2 desaing) opticn
' Antlbrouiliards eptian
Varroull|age central aphap
Antlvel ooten
Filat anliremous; OOy
Pédales Momo acieisssn
Porte-bagagaes ceiey
Tabloau de bord bols ez
Jou de Bagages AR

" Doanses -



 BARCHETTA US MX-5

Rebirth of the coo

The Fiat Barchetta’s design is 2 masterpiece, as you will read on page 28. But to succeed
must still beat that king of the cheap sports cars, the Mazda MX-5. Andrew Frankel repor



“BARCHETTA

{ was the machine guns
that worried me most.
They were evervwhers;
swinging ominously from
the shoulders of the
policemen, To be honest, 1
wasn't much sold on the mirror
sunglasses or body armour,
either. They were getting closer
now as some walked, some ran
towards the two cars,

As our Fiat Barchetta
and Mazgda MX-5 sat in the
road-block, silent in the Spanish
sunshine, T tried to figure out
how it could have all gone
quite so terribly wrong.

It hadn't felt wrong: not at
the time, Quite the reverse in

fact. Having wrenched ourselves

free from ane more depressing
and unremittingly wet British
winter, to drive two such pretty
and vivacions ears, rool down
across the deserted landseapes
around Jerez, and at speeds
which were fast but safe, seemed
almost inalienably right.

The Barchetta, Fiat's bold
new gpider, provided the
purpose for our visit, the Mazda
the means by which it would
be judged. At the time of the
MX-5' launch back in 1989,
we all thought it strange
how a ear from Japan could so
brilliantly capture such an
e2Eenti duropean concept as
the affordable, open two-seat
sports car. The Italian and
British car companies that once
defined the breed must have
bieen perplexed, too. For five
long vears they left the MX-5
as the only reminder of the days
when such cars ruled the roads,

Rear-drive MX-5 1.8 matches Fiat's
new haby on price: £14,000 apiece
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many years before the word
‘hatehback’ had even heen
invented, let alone been
siamesed with ‘hot’. But il

the Europeans have been a long
time coming, they are at least
arriving in force, The Barchetta
is mevely the seout for an
altogether larger taskforee that
will in¢lude both Alfa Romeo
and MG before the summer is
out, Others from Porsche,
BMW and Mereedes wait
patiently in the wings. For now,
though, it is the Barchetta that
must face the MX-5alone.

Place Fiat and Mazda side by
sideand it is the Barchetta that
Iooks biggen This is largely
illusory. Though it is 35mm
taller than the MX
length iz correspondingly
shorter. No, it is the bulbous
bodywork, beautifully redolent
of the ‘little boat” its Barchetta
itle refors to, which ereates the
impression of size.

Thers is little to tell between
their respective weights either,
with the 10f0ke Fiat proving
just 40kg heavier than the
Mazda. The power outputs
from the L.8-litre, twin-cam.
16-valve, iron block, alloy head
engines are cloger still with the
130bhp Barchetta boasting a
scant 2bhp advantage over its
rival. The Fiat does have more
torque, though, 1211b ft at
A300rpm — courtesy, in the
main, of the variable inlet valve
timing with which this all-now
engine is equipped, The Mazda
has just 11016 1, high up at
5000rpm,

Before embarking on our
fateful journey, we took time to
drink in the looks of the two
5. Even to hardened
{5, the shape of such
cars 15 important and to many
who will actually buy them,
such considerations are often
everything.

1 like the Barchetta's styling.
Designed in-house wit hout
reference to Pininfaring, it looks
stylish and distinctive in the
flesh, But next to the MX-5
it rams home the timelessness of
the Mazda's shape. Rippcd-nfl‘
old Lotus Elan or notl, vour eyes
flow over it from stem to stern
in one fluid motion, Try the
same with the Fiat and your
gaze is forever distracted hy the
multitude of changing curves
and style lines, I fear that,
striking as it is, the Barchetta’s
is a shape that will not age s0
well as that of its opponent.

Inside, the design aims of
Mazda and Fiat diverge still
maore. The MX-5is a

minimalist’s dream. Simple
white on black instruments sit
above a steering column with
simple stalks. There is a simple
sliding lever ventilation system
and still more simple eyehall
vents to blow hot air in your
face, Funetion is all.

By comparison, the Barchetta
cabin {5 sophistication
incarnate. Smart and deeply
recessed dinls — black on white
in line with current sporting
fashion — a predietable but
undeniably effective central
reveounter combine with soft
paddles working the wipers and
indieators to further augment
the impression of style so deftly
created by the exterior shape,
And all over the facia from the
natty, integrated hi-fi svstem to
the curving, swooping
duashboard, the signs that
someone has thought and
thought hard about the
presentation of every single arca
of the Barchetta's publie face
are clear to

But it is only when you take
your scat in the Barchetta that
the first of the real, rather than
the perceived, differences takes
shape. The MX-5is built ena
dedicated platform designed
specifically to suit the purposes
of & two-seat sports car, which
is why; in line with purist
thinking, it has a longitudinal
engine driving the rear wheels,
cach of which is suspended by
double, unequal length
wishbones, You sit deéep down
inside the car with the
transmission tunnel rising to
groet your elbow.

The Barchetta, by
comparizon, is built on a
platform designed primarily for
the Fiat Punto hatehback.
Though shortened and
dramatically modified for its
new application, it still means
the Barchetta iz obliged to
deploy itz engine transversely
across the bay, driving the front
wheels, Suspension comes from
the altogether more common
hatchback arrangement of
struts up front and trailing arms
at the rear, But the most
obvions indication that the
Barchetta hails from a hatch
comes when you drop down into
the seat. The fall is rather
shorter than it is in the Mazda.
Fiat has laboured hard to lower
the seat as far as possible, but
the feeling of sitting on rather
than in the ear remains.

Time to go. Lowering the
Mazda hood is simple, quick
and ean be done without leaving
the seat but while the Fiat's

STAN PAPIOR

system requires vou stand
outside the ear, it does allow
you to stow the hood, Lotus
Elan like, beneath a body-
coloured panel. It's a much
more attractive solution than
the MX-5's and, for the extra
ten seconds it takes, is well
worth it.

Even az we struggled out of
town in the rush hour, both c
were [un. I was good Lo have

=un back on my face, to be
driving a two-seater again.

The Barchetta impressed
more with every mile, My initial
fear that it was a car more of
style than substance was lelt
back in Jerez. It rides better
than the MX-b and shakes less
over the innumerable potholes.
En route to the real roads via
motorway, it was more refined
and comiortable than the

Mazda, too, Quite properly,
though, the wind would still
tie your hair in knots in five
seeonds flat.

But it didn't yet [eel like a
sports car, and while this might
be an advantage on the
motorway, two-seat sports
cars were not born for dual
carriageways. Soon the roads
waonld be twisting over the hills
and the MX-5, markedly the

more rowdy and uneomflortable
on the way there, would be in
its element, 1t would seek to
prove that, when it came to
providing a delicious driving
experience, there was simply
no substitute for its
uncompromising rear-wheel
drive design.

And so the drive began. On
the straight roads before the
hills we learned that, despite

its extra weight, the Fiat was a
mite swifter than the Mazda,
although, surprisingly, it was
the MX-5 that lugged hardest
from really low revs. But above
about 2500rpm the Fiat clawed
back the lost ground and as
both reached their 7000rpm rec
lines the Barchetta was pulling
slowly but significantly away.
Fiat says it will do 0-62mph

in 8.9ec and continue to

Smart ouiside, gorgeous inside, th
Barchetta was styled by Fiat itself
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Front-drive Barchetta uses highly
modified Punto suspension/platform

Fiat's hood mechanism is easy fo
operate hut only fram outside car

II-new 1.B-litre engine makes its
dehut in Barchetta; 130bhp/1211h ft

FACTFILE 2z
BARCHETTA
HOW FAST?
D-B2mph B8seo*
Top speed T124mgh™
FUEL ECOMONY
MPE: urban 5675mph  J85/46.3/36.2%
*Manufacturer’s climed figures
** -Blmph time
HOW MUCH?
£14,000 {estimated)
O sals May
HOW BIG?
Langth 3916mm {154.20n)
Width 164 0mm. (B4.50)
Height 1263mm (48 Ein)
Wheelbase 2043mm (36.2in)
Luggage capaoily 0T7eu m
Welght 1060k (23350h)
Distribiution e G634 per cont
Fuel tank 50 fitres (1.0 gall)
ENGINE
[mstalfation {ransverse, front,
front-whesl drive
Cagacily TiTce, 4 cyl b line
Made of alloy head, iron block
Burefstroke Edmt3mm
Compression ratio .31
Vabves 4 per oy, dohe
Ma pawer 130khp/Ba00rpm
Max tormue 1218 43 00rmm
Specifie outpul Tthp/itre
Power to weight ratie 1 22hp/tonne
GEARBOX
Type 5-speed manual
Ratlosimph per 00drpm
15t 191444
and 22485
“nd 152128
4th 1.16/165
th 185/20.2
Firal drive ratin 156
SUSPENSION
Froal Mefhersen struts,
coil springs, ant-roll bar
ear traifing arm, coil
springs, anti-ull bar
STEERING
Type POWEr mssisted
ok and pinin
Luck to lock L5 tums
BRAKES
Frant 254mm vesitifated discs
Rear 20mm discs
Anti-lock optional
WHEELS AND TYRES
Size - fiax]in
Made of plaim steel
Tyrns 165/55 VR 15
Pirel P4000
SOLD BY
Fiat huta (LK) Ltd
266 Bath Road, Slough
Berks SL14H)
Tel: 01753 1431

MAZDA
MX-5

101 580"
T&enph

RN

10,485
nae

3850men (155 5in)
1675mam (B:3.9in)
1230mm {48.4in)
2265am {89 2in)
010ci m

T020kg (2245)
51149 por cent

50 biras (127 gall

longitudinal, front.
rear-whisl drive.
1838ce, 4 eyl In ling
nlloy head, iron block
Edmm/85mm

801

4 per eyl, dohe
1288h/B500rmm
DM /5000cpm
Ththpylitro
125bbgy'toane

S-spend (manual

352
188/85
L3N
B00/16.0
0E1198
410

doubli: wighbongs
coil speinge, antl-rol ha
double: wishbones
cod springs, anti-rof bai

unassisted
ruch and pinion
13 tums

E34men ventilated disss
231men discs
aptional

Bl

plain ¢teel
TH5/60 HR 14
Dunlop 088

Mazda Cars (UK) Lid
71 Mound Epheimi
Tunbeidpe Wells T 63
Tel: 01842 51877
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BARCHETTA DESIGN

HOWOPEREIPUSTIED THHE

BOAT

OU T

Head designer Pete Davis oversaw the Barchetta’s path from paper to
production. Peter Robinson meets him and charts the roadster’s birth

his is the story of
how Fiat turned the
Punto cabriolet into
the Barchetta, and
thus transformed
a Noddy bathtub car into a
proper roadster that some of
you think looks like a boat,
It doesn't: rather it's checky,
even daring, manages to be
hoth retro and contemporary
at the same time, and is
instantly tempting.
The idea for a serious, Punto-
based sports car grew from
a meeting to study the Punto
eabriolet between Fiat boss
Paolo Cantarella and in-house
design team Centro Stile.
Until this informal gathering in
February 1991 there had been
no thought of doing a roadster.
But Cantarella doesn't have
an old-style Alla Giulietta
Spider for nothing and only
now, as one stimulating new
model after another tumbles out
of Fiat, is the full realisation of
what its forceful boss has been
able to bulldoge through the
system becoming apparent.
He posed a simple question,
“Why don't we try a spider on
the Punto platiorm?” Why not,
indeed! Nevio di Giusto, the
director of Centro Stile, had
been in the chair for just a
month. Already the Tipo-based
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Fiat Coupe was a definite goer,
though the fight between
Pininfarina's conservatively
styled proposal and the wild
in-house design had vetl to be
resolved. Under previous Fiat
Auto boss Vittorio Ghidella,
Idea had designed a string of
sensible models: the Tipo,
Dedra, Tempra, 155 and
Kappa, while TtalDesign had
just won responsibility for the
new Punto, including the cabrio.

Cantarella saw the sports
car as an ingenious way of
evaluating how much confidence
he could place in Fiat’s own,
now rapidly expanding, design
department. 11 it worked, the
future for Centro Stile looked
bright; if the spider bombed,
the volumes would be so
small it could be viewed as an
aberration, He also inzisted that
while the roadster was to be an
image ear for Fiat, it had also to
be profitable.

One month later, Pininfarina’s
Coupe was chosen over the Fiat
propozal. Disappointed, the Fiat
designers decided “to sec what
they could do with a spider",
Chris Bangle, oné of a growing
number of American designers
emploved by Fiat, transferred
his highly original ideas for the
Coupe to the roadster, complete
with those funky slash lines

across the wheel arches and four
recessed, circular tail lights,

Bangle's was one of four

designs considered by di Giusto.

By then, the designers had
named them alter different
pizzas. Bangle's was Diavaola.
Marinara was drawn by Greek
designer Andreas Zapatinas,
Atomica, from the erayon of
Peter Fassbender, reflected the
dilemma of basing a two-seater
on a platform designed to
house a small, space-efficient,
four-zeat hatchback. Bismark
was immediately rejected as
lapking Italian flair. “It could
have come from anybody,
anywhere,” saya di Giusto.

It was decided that full-seale
models would be built of
Diavola, Marinara and
Atomica, and these were shown
to Cantarella in May 1991, By
then, Fiat had changed its mind
about the source of the Coupe
and decided to build Bangle's
design, effectively eliminating
Diavola from the contest, Fiat
knew Alla was creating a mew
Spider and wasn't interested in
building an open version of
Bangles Coupe. The two models
would have been too close in
size, performance and price. The
welcome irony is that they chose
to go ahead with both a Fiat
Coupe and Alfa GTV. #

ANDREW YEADON
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Head designer Pete Davis oversaw the Barchetta’s path from paper to
production. Peter Robinson meets him and charts the roadster’s birth

how Fiat turned the
Punto cabriolet into
the Barchetta, and
thus transformed
a Noddy bathtub ear intoa
proper roadster that some of
you think looks like a boal.
It doesn't: rather it's cheeky,
even daring, manages to be
hoth retro and contemporary
at the same lu:m- and is

a meeting to study the Punto

cabriolet between Fiat boss
Cantarella and in-house
team Centro Stile.

Untll this informal gathering in
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model after another tumbles out
of Fiat, is the full realisation of
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BARCHETTA DESIGN

Already, and regardless
of which design won, it was
obvious that while the bean-
counters and production people
wanted the roadster to retain as
much of the Punto's structure
as possible, this was going to be
impossible if the design was to
achieve the long-bonnet short-
eockpit proportions everybody
else knew were necessary.
Shortening the wheelbase was
easy — you just sliced a section
out of the floorpan while
retaining the basic structure for
the engine and both front and
rear suspensions — but going
further could be expensive, Still,
hadn't Mazda created a unique,
rear-drive, platform for the
MX-57 From the pizza menu,
Cantarella selected Marinara.

And he agreed that the
windsereen, steering wheel,
doors; seats and pedals should
be moved rearwards by as much
as'100mm. At the same time the
stutile was lowered. Di Giusto
ealls it “flexible carry-over”.

Now the roadster’s
proportions were approaching
those of the MX-5. By taking
176mm out of the Punto’s
wheelbase, it was just 10mm
longer than the Mazda's
2265mm, though it remained
slightly taller and narrower. But
the Mazda wasn't the only rival
Fiat bracketed with its roadster.
The red Marimara proposal was
lined up against a Lotus Elan,
BMW Z1, Alfa’s prototype for
the Spider and, of course, the
MX-5. Red all.

Gradually, Marinara’s shape
evolved. Various grille
treatments were tried before
a simple horizontal snout, with
a bigger opening under the
bumper, was choosen. Initially,
the crease line along the flanks
was recessed. Pete Davis,
who replaced Bangle as head
of Fiat design when Bangle
moved to BMW, swears it was
Cantarella’s idea to do the
opposite and run a raised ridge
across the body's surface,
mirroring Ferrari barchettas
from the "50=.

Coupe-style double-domed
headlights were rejected in
favour of flush plastic covers,
though the advanced lamp
technology remains: In complete
contrast to the Coupe, both the
bonnet and and boot panels
were kept small and rounded.
In combination with those
voluptuous, curved rear flanks;
there is even the hint of Jaguar
E-type roadster about the tail.

By braising a number of the
small body pressings together §
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Centro Stile produced four proposals. From top: Bangle's Diavola drew heavily on coupe; Marinara evolved in
preferred choice; Atomica put too much emphasis on windscreen-forward design; Bismark lacked Italian flai

Only Bismark failed to make it to full-scale model stage (below). Clockwise from top left: Diavola’s wraparol
screen harks to '50s; short bonnet spoiled Atomica's proportions; Marinara's broad mouth; and grooves in its §

Final interior contenders (above and top right] made bonnet appear to extend inte cabin; version above
got nod, dials changed to white; first foam model {middle); black dash then brought nearer screen
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BARCHETTA

t‘!mr handles — long Lhrome
devices that pop out at one end
when you push a button
rl:phcnu those

ineluding Fi
8V. For the new enging, special
Barchetta AT COVETS WeTe

fact the word ‘Barchetta’

only twice on the entire car, o

the engine and glovebox lid.
The interior des

concept. Originally,

to sireteh the hNI\. ._nluur

through to cover the dashboard

and circle the cockpit, creating

the impression that the

windsereen, with i

pillars, was almos

thl.- hud

win
prototypes proved that dynamie
reflections, mostly created i
tunnels, turned driving into the
most fantastic video game. As
safety concerns ine . the
black dash r moved close
to the sereen. On the production
ear the ust & narrow strip at
the base of the gl
By lengthening the steering
column, the Punto bulkhead
was maintained and although it
had a unique windscree :
cabrio’s strengthened &
and pillars were kept. Lowering
more difficult
¢ framework

frmen in h:lv the same year;
just months before Bangle quit,
leaving the task of shepherding
the Barchetta to produeti
with Davis and di Giusto.

Turin — like Modena for
supercars and England fo
Formula 1 racing cars — hasa

jork of small carn
le of putting together

models. For the Barchett:
Maggiora, Stole and Ttea
created a company to help
engineer the i

re’s a real continuity
of the Barchetta
that supports all its many
forms. I think it absolutely
reflects the Italian culture.
The MX-5 pricked Italian
egos: we've proved we can do
a European sports car”” @
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The finished article: white dials grouped in retro-style binnacle. 'Barchetta’ appears only twice on the car, or
the glovebox fid and engine. Circular air vents draw links with '60s Italian cars as do covers for '30s tech lig

IN DETAIL

Small bonnet amt boot on voluptuous Ilan:hetla a contrast to Fial l:wpe s, thnunh its sepnnﬂn square rear Iigh!s malm link with Coupe’s cimular nams.
Wheels are a "30s interpretation of a '60s theme and unusual door handle based on '50s cars like 8Y. Mirror and internal door treatment decidedly '30s
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Rijden met de Fiatbarchetta

et wordl weer mooi en inte-

ressant op de weg. \"OI_QL‘HS

het Fiat-concern rijden de

meesten onder ons in zulke

saaie auto’s omdat er zo wei-

nig anders te kiezen vall.

Fiat gaat dat veranderen:
door voor een grotere variéteit te zorgen. Als
de industrie boeiende auto’s maakt, gaat het
publiek vanzelf in boeiende auto’s rijden. Zo
simpel ligt dat. Volgens Fiat. Onder leiding
van maitre tambour Paolo Cantarella bom-
bardeert Fiat ons daarom in hoog tempo met
spannende auto’s. bestemd voor mieuwe of
bijna vergeien niches in de markt. bestemd
voor mensen die naar auto’s hunkeren waar-
uit wat levensvreugde te peuren valt. Na de
spraakmakende Coupé Fiat en de bloed-
mooie Alfa GTV knjeen we nu de Fiat
barchetta (zonder hoofdletter. zo wenst de
pmduc‘unlj ge&er\'eerd. een !ipidcr met een
zeer aantrekkelijke prijs. In mei staat hij bij
onze dealers achter de ramen te lonken, voor
een prijs van om en nabij de 57.000 gulden.
Het markisegment voor spiders als de
barchettn (spreek uit: barketta) is op sterven
na dood geweest. In 1991 werden er Europa-
wijd nop 20.000 verkocht, in 1994 waren dat

er nog slechts 7300, Maar Fiat, dat in het be-
gimvan de jaren zeventig honderdduizend (1)
spiders per jaar afzette, gelooft dat de markt

dit jaar nog zal grocien naar 30,000 stuks en
zelfs naar 30.000in 1997, AlsFiat gelijk krijat,
eet er bij General Motors iemand zijn hoed
op. Wie danwel? De man die vond dat hij een
stokje moest steken voor het in produktie
nemen van de op de Tigra gebaseerde Road-
ster omdat er niet genoeg Kopers voor zon
type auto zouden zijn,

De Fiat barchetta is een handige en compacte
tweezits sportwagen. Nog geen vier meter
lang en met een relatief kKorte wielbasis van

Tekst Ton Roks € Fotografie Henkvanden Hurk
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2,27 meter. Hij is ontworpen door Fiats eigen
stylingeentrum en de dames en heren daar
hebben  uitstekend werk afgeleverd, De
barchetta is een plaatje op de foto, maar ecn
cindeloos mooi snoepje in  de  drie-
dimensionale werkelijkheid. Hij is van kop
tot staart origince]l en degradeert daarmee
zijn grootste concurrent, de Mazda MX-5, tot
niet meer dan een goedkope Kopie van de
vergeten Lotus Elan. De barchetta roept wel-
bewust herinncringen op ‘@an  vroegere
spiders van Fiat, maar het is geen nicuwe edi-
tie van een oud ontwerp. De geraffineerde
lifn over zijn flanken doet denken aan de Fer-

Als de industrie boeiende auto’s maakt, gaat het
publiek vanzelfin boeiende auto’s rijden

ran 166 S van 1948, met zijn enigszins boot-
vormige carrosserie (van Touring) de stam-
vader van de barcherta’s (Italinans voor
sloep ). Het ontwerp zit vol retrospectieve de-
tails; zoals de deurklinken die na cen druk op
de bijbehor¢nde knop naar buiten komen,
zoals de verzonken koplampglazen. de wielen
in de stijl van de jaren zestigen de in de carros-
serickleur gespoten intericurpanelen, Het is
een echte spider; als de kap naar beneden is
en de ruiten (elektrisch) in de porticren zijn
gezonken steekt alleen nog maar de voorruit
de hoogte in. De kapligt verborgen ondereen

Da hogelnieuwe 146 kilo wegende barchetto-vier-
pittetis vrijwel ‘vierkant’, wan! de boring is met zijn
82 millimeter bijna net 2o grool als de slag van 82,7
mm. Hij heeft eeninhoud von 1,8-liter en telt zestien
hydroulisch geregeldo klappen, waarvan de inlaat-

P gedirig een nokkenas
mat varicbele timing (een debuut bi] het merk Fiot).
Door de loge taerentallen wordt het apeningstijdstip
vervioegd voor een hoger koppel, bif hoge wordt het
verloat voor moximaal vermogen.

De mator 10u volgens Fiat minstens negentig procent
ven zijn maximum koppel leveren fussen 2000 en
S000 toeren. Hi| heelt een reestvrijstalen uitlaal-
spruitsiuk, wat als voordeel heeft dat het betere
presiaties oplevert dan ean conventioneel gegoten
exemploar en dot de thermische weerstand logeris,
waardoor het spruitstuk sneller opwarmt en de kata-
hysator sneller op temperatuur komt. Volgens Fiot is
2= molor teer schoon en zuinig en voldoet hij oon de

emissienormen die in 1997 van kracht worden. De
vifimaal gelagerde krukas is voor een 10 mool moge-
lijke foop voorzien van vijf controgewichien en een
torsiedemper aon de distributiezijde. De inspuiting
goschind! door een fraai sequentiee] multipoint sys-
feem van Hitachi, voor de ontsteking hesft elke cilin-
der een oigen bobine. Andere inferessonte deloils
1ijn het smeersysteem met zijn in het (gietijzeren)
moforblok geintegreerde viceistol/clie warmtawis-
seloaren de in de (lichtmetalen) cilinderkop ge-
bouwde waterpomp die door de achtenzijde van do
gelonde distributieriem wordt congedreven.

Hetinterfeur: het stuur-
wiel met standoord air-
bag ziet er goed uiten
ligt lekker in de
handen. Als extra’s zijn
onder meerleverbaar
een aithag voor de
possagier, airco, leren
bakiedlllg, lichtmetaolen
wielen, mistlampen en
een hordtop.

deksel. drickwartruiten ontbreken. Qua ont-
werp is de barchetta ecen juweeltje: overal
ronde en vioeiende lijnen. vormen die harmo-
nieus in elknar overgaan. nergens blijven je
ogen bij een onvolkomenheid sieken. Als je
achter hem rijdt. geniet je ervan hoe hij lang
en (voor hetoog) breed als een rasechte sport-
wagen over een bochtige weg schiet. Hij doet
zelfs een beetje ann de Corverie denken van-
wepe de rechthoekige achterlichten en de
bolle achterschermen die net zoals bij de ge-
noemde Cheyrolet als schouders boven zijn
taillelijn uitsteken. Als je v60r de barchetta
rijdt, valt in de achiervitkijkspiegel het minst
sterke punt van het ontwerp.op. Dat is de
neus. Die heeft, door het ontbreken van een
grlle, niet zo bar veel eigen gezicht, in ¢lk
peval veel minder dan die van de Coupé Fiat.
Wellicht heeft Fiat daar bewust voor ge-
kozen. Het zou kunnen dat een barchetta met
een nercssicve snuit te veel als pure sport-
woeen wondt enviren. wat hem voor hﬂt i’]'l.l-
bliek dat enkel een lekkere open auto wil wel-
eens minder aantrekkelijk zou kunnen ma-
ken. En Fiathoopt er immers [5.000 per jaar
van te verkopen. Hij komt in elk Europees
land op de markt, maar alleen met links stuur
(dus ook in GB). Exporl naar Japan, waar
trendy jonge mensen dol zijn op Europese
sportwagens. staat wat Fiat betreft vast,

Fiat introduceerde de barchetta aan de persin
Jerez de la Frontera, niet alleen het centrum
van de sherry, maar ook een van de
zuidelijkste punten van Europa, met veel
kans op zonnig weer en met een heuvelachtig
achterland met veel bochten in de wegen. Er
kon dus, met de kap naar beneden. heerlijk
gestuurd worden.

Als moderne autofabrikant werkt Fiat met
€en Menu van componenten, Waaruit Zo ver-
schillend mogelijk auto’s worden samenge-
steld. De barchetta is dadrop geen uitzonde-
ring. Delen van de neussectie komen met die
van de Punto overeen, aan delen viin de wiel-
ophanging is de familieband met de Tapo her-
kenbaar, De motor i5 een brandnicuwe

‘krachtbron, de eerste viercilinderversie van

een nieuwe motorenfamilie, waarvan de
vader (een vijfpitter) kortelings geintrodu-
ceerd is in de Lancia Kappa. De peheel
nieuwe recks motoren is gezamenlijk ontwik-
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keld (alle versies zijn, herkenbaar aan een
hartafstand van negen centimeter tussen de
cilinders) en wordt gemaakt in een gloed-
nicuwe fubrick in Pratola Serra (bij Avellino).

De 1.8-liter viercilinder motor levert 130 pk
en geeft de 1060 Kilo wn:gcndu: barchetta 20n-
der meer levendige prestaties. Fiat claimt dat
hij van 0 naar 100 km/h accelereert in 8.9
seconden en een topsnelheid haalt van op de
kop af 200 km/h. Tijdens onze exercities in
Zuid-Spanje konden we de barchetia meer
dan eens de vrije teugels geven en bleek hij
aan het gas te hangen als een GTI. De 1.5

De barchetta is laver-
boarin vier normale
lakken, zijnda racing
red, gorse yellow, luxor
black, orange enin vier
metallic lakken, zijnde
steel groy, midnight
blue, garden green en
soa blve.

trektal stevig bij lage toerentallen, maar komt
boven de 4000 echt goed in zijn element. Het
is = behalve voor rappe inhaalmanoguvres
— onnodig helemaal tot aan het rood te gann,
want als je vroeger opschakelt word je met-
een opnicuw bediend met minimaal 90% van
de 164 Nm dranimoment. De motor produ-
ceert cen kernachtig en pittig uitlaatgeluid en
is vrij van het dreunen dat sommige viercilin-
ders rond de vierduizend toeren tot zo'n ver-
velend gezelschap kan maken.

Tijdens de persconferentie deelden Fiat-func-
tionanissen mede dat ze niet overwegen de
barchetta met kleinere motoren op de markt
te brengen daar de geschiedenis heeft uitge-
wezen dat spiders met een motorinhoud als

Op de knisiéin voor de
barchetta? lo, maar om
oven door de roaker
van de comera fe
kijken.

maar ook een mooi interieur, en zich in-
gespannen heeft een kwalitatief goede auto te
bouwen. die bovendien als belevenis van
hoge kwaliteit is. Het inlerieur is minstens
zo'n plaatje als het koetswerk. Fijne stoelen.
met een mooi motief in de bekleding. Om je
heen zie je kunststof plaatwerk dat in de
wagenkleuris gespoten, enaan het onbeklede
metaal doet denken dat je vroeger in het inte-
rieur van sportwagens zag. Het verstelbare
stuurwicl is het mooiste en lekkerst in de hand
lisgende dat we tot nu toe met (standaard)
airbag hehben pezien. De toerenteller staat
centraal in het dashboard en wordt ter linker-
zijde geflankeerd door een klocke snelheids-
meter die tot 240 km/h kan asnwijzen. De

Je kunt met hoge snelheid open rijden zonder door
de wind gemolesteerd te worden

die van de jongste Fiat het best verkopen. Het
is nict uitgesloten, zo lieten zij weten, dat de
spider met een groler motorvermogen op de
markt komt, Het zou weleens zo kunnen 2ijn
dat de huidige barchetta dan 1.8 J6v aan zijn
naam toegevoegd krjgt, omwille van het
onderscheid.

AlLsje met de barchetta op pad bent, merk je
dat Fiat zich veel moeite heeft getroost niet
alleen een mooie carrosserie te ontwerpen,

instrumenten liggen diep verzonken zodat ze
zelfs in de felle zon goed afleesbaar blijven.
Fiut heeft niet de fout gemaakt de diameter
van de \\.‘ij?,crpiuu:n nnrludig groot te maken:
hoe je het stuur ook verstelt, het schermt
nooit gen deel van de klokken af.

Kwalitatiel mankt de nicuwe Fiat een uit-
stekende indruk, Hij voelt zeer stijf aan. stij-
verzelfsdan een Mazda MX-5, en hoe snel we
ook over de hier en daar bar slechte Zuid-
spaanse wegen reden, nooit rammelde of vi-
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Het Autovisie-team
verloor heloos kosthare
tijd toen fijdens folo-
grafische opnomen op
het strand de Fiat lang-
100m moar zeker in het
zand zakte en het drie
kwartier krikken en
manipuleren met aon-
gespoeld drijfhout
kostte om de aon de
arond gelopen
borchetta weer gang-
baarte maken.

breerde er iets of was torderen van de carros-

serie voelbaar, Het plaatwerk zig er rondom
keurig wit, met keurig krappe sluitnaden.
Ook Kofferdeksel en motorkap waren keurnig
aangebracht, logen precies op de juiste
hoogte In voor- en ucblcrplc«;hl. Onder het
kofferdeksel trefje een ruimte agn die niet bar
groot is. maar wel voldoende voor de vakan-
tiebagage (een week) van twee personen, als
#ij tenminste zo shim 2ijn geweest die niet in
harde koffers maar in zachte weekendtassen
e p:lkk::n_

De grote vem!ssing wis het comfort fjdens
open rijden, Zelden maken we een cabriolet
mee waann je met hugc snelheid — met ge-
::pex:dc kap en necrgeschm'cn :zijrui: en — 20
lekker kunt njden zonder door de rijwind ge-
modesteerd te worden. Af en toe haalden we
— open — uit naar 170 tot 180 knvh en zelfs
dan nog hadden we geen last van geruk aan
onze lokken enfof hoofddeksels, niet van
slagen van de wind op de borst of van ijzig
tochten in de nek. Wat dat betreft s cen
lichaamslengte van 1,80 kennelijk een Kriti-
sche arens voor de barchetta. Collega’s langer
din dat zeiden met de kruin boven de voor-
ruibstijl uit te komen en wel last van de wind te
hebben. Die voorruitstijl vervult tevens de
functie van rolbeugel en is volgens Fiat in
stiiat tveemaal het wagengewicht te torsen.

Her rijperei dat Fiat je in de barchetta in
handen geelt, is dik in orde. Er zit een prima
woel in het rempedaal ¢n de vertraging is
an hoog niveau. Volgens Fiat staat de
barchetta vanaf 100 kni/h binnen de 40 meter
stil en dat 15 cen prestatie van formeaat. Het
ABS (helaas niet standaard, wel aan te be-
velen) grijpt bij extreme stopacties laat maar
zeer effectief in en dat s precies zoals de
enthousiast het wil.

In de bekrachtipde besturing zit genoeg ge-
voel en word je geen aandrijfkrachien van de
voorwielaandrijving pewaar. De barchetta
schakelt voor een Fiat ongewoon goed, met
korte ¢n dus snelle bewgeingen kun je van
verzet wisselen. De overbrengingsverhoudin-
pen 7ifn goed gekozen.

demping van de onafhankelijke
wiclophanging rondom zijn aan de stugge
kant. De barchetta is harder geveerd en ge-

dempt dan bijvoorbeeld een Golf GTI, maar
het is beslist geen oncomfortabele auto. Hij
ncemt de gemiddelde oncffenheid zelfs met
een zekere aratie; alleen op richels en Korte
hobbels voel je¢ de relatieve hardheid van het
enderstel. Zowel voor als achier is de op-
hanging van stabilisatorstangen voorzien,
waardoor de barchelta niet extreem gaat
hangen bij snel bochtenwerk. Hij heeft wel
een neiging tot duiken bij krachtig remmen.

Dat de barchetta cen voorwiclaandrijver is,
leidde onder de journalisten tot fikse discus-
sies. waarbif sommigen te vuur en te zwaard
verdedigden dat een sportauto achterwicl-
aandrijving hoort te hebben. Ik heb sympa-
thie voor die mening, maar vind niet dat voor-
wieleandrijving per se it den boze is. Erzijn

vandaag hele peneraties jonge automobilisten
die in een voorwiclaandrjver hun rijbewijs
gehaald hebben en eigenlijk nooit anders ge-
reden hebben. Zij verlangen van een sport-
auto eerst en vooral dat hij entertainment
biedt en dat is iets dat met voorwiclaandrj-
ving prima te bereiken is.

De barchetta bevestigt dat. Hij heeft welis-
waar seen wegpedrag dat vergelijkbaar is met
devroeggestorven Lotus Elan enis beslist niet
zodanig afpesteld dat hijstuurt en reageert als
een achterwielaapdrijver. Maar nijplezier be-
zorgen, dat doet hij wel. Hij gedraagt zich bij
snel bochtenwerk als een vitgesproken voor-
wiclaandrijver en gat behoorlijk vroeg over
de voorwielen wegglijden (ondersturen}. Een
tikje te vroeg naar mijn smaak. Zelfs bij zeer

snel rijden in Jange en flavwe bochten kun je
licht ‘onderstutr voelen, wat wellicht be-
vordert wordt door hetiets lichter worden van
de news bij hoge tempi. Op gasloslaten in de
bochtreageert debarchetta voorbeeldig. Eris
geen spoor van de abrupte uitbreckneiging
achter waarmee bijvoorbeeld de Peugeot 205
GTi je 7o te grazen kon nemen. De achter-
partij heeft dan zelfs geen fichite neiging tot
omkomen (wit voor de enthousiast heel
bruikbaar kanzijn), tenzij je tot in het ex-
treme gaat. Fiat heeft het wepgedrag van de
barchetta welbewust aan de veilige kant ge-
houden. waardoor de auto in hoge mate fool-
proafis. Desondanks is het ook in dit opzicht
geen saaie auto, Je kuntmet de barchettaeen
hehoorlijk partijtje beesten en jezell zeer late
remmanocuvres veroorloven. Hetis het type
sportauto waarmee je cen gelijkwaardig ge-
motariseerde GTlzeer hinderlijk kunt volgen
en — als je de betere chauffeur bent — Kunt
voorbijsteken. Het is ook het (goedmoedige)
type sportauto dat cen ouder zonder heime-
lijk in angst te zitten aan een jeugdige zoon of
dochter durft mee te geven, dat in tegenstel-
ling tot bijvoorbeeld een veel meer erviring
vergende Ferrari, Porsche, TVR of Morgan.

Fiat lunt met de burchett: zien dut het de
kunst die zij in de jaren zeventig zo goed ver-
stond, nog altijd niet vereerd heeft. De
barchetta is een heerlijke en puik vorm-
gegeven spider, maur ook cen heerijke en

puik rijdende sportauto. Hij laar Mazda zien
hoe een hedendaagse betaalbare sportauto
eruit moet zien en zet bovendien de MX-5
neer als passé. Binnen luttele weken toont

Rover de nieuwe MG. de F, cen tweezitter
met 1,8 liter middenmotor. Die F zal ver-
draaid fijn moeten zijn om beter te smaken
dan de barcherta.
De barchetta Taat nog meer zien. Hij onder-
streept nadrukkelijk wat de Ttalianen de afge-
In_pen Jaren diverse malen overtuigened be-
wezen hebben. Met prachistukken als de 456
GT, de F353. de Diablo, de Quattroporte, de
Kappa, de Delta, de:GTV en de Coupé Fiat.
Dat zij op het gebied van vormgeving nog
altipd ‘s werelds Nummer Eenzijn. ]
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Lunghi anni di sonnolenza,
pel i primi timidi segnali
di ripresa, infine
un'esplosione annunciata:
il mercato delle «scoperter
sembra destinato a
rinverdire i fasti degli annl
'60 quando, fra italiane e
straniere, sl poteva ]
scegliere in una rosa di
circa trenta modelll,
sportivi, costosi

o economiei.

ovessimo fare la curva d-lll"ln-
damento delle spider’ nella
ria automobilistica d'italia sarcbbe

il proﬂlo di un mare mosso. Su e
git, in eontinuo movimento.

‘Nei favolosi anni '60 Ia spider era

la spider, clod un modo di andare in

macchina. Due posti perché non ci

fossero equivoci sul modo di usar-

la, Iui e lef, vento nei capelli, una
valigia di cuolo legata sopra il bau-
le sulle strade delle vacanze, saltar
dentro e fuori davanti al caffé ln
plaz:a sanza aprire le portiere

ché s'era visto fare in qualcha lilm
americano, e tutte queste cose.

2P TR ST
..*;i- :

Non era solo uno sfizio da ricchi.
Chi voleva, naturalmente, poteva
spendere l'equivalente di due o tre
appartamenti per comprarsi una
preziosa inglese, o una rossa mo-

denese, ed era sostanzialmente

una questione di esibizione e di vo-

‘glia di vulocitd. Ma c'era anche Ia

«Bianchinas, c'era Ia Innocenti uSs,
Ia Fiat «850=. Anno 1985, numero di
magglo di «Quattroruote», pagina
98; c'& una fotografia di un grande
prato con sopra «14 spidor 14s, ed

era I'offerta completa dei costrut-

iori italiani in quel momento. Ve la

riproponiamo perché & un pezzetto

AICORDO DI UNA SPIDER MAI NATA. Accanta alle recentl protagoniste del mercato delle
1 «MX-5+ 80 €V} ¢'é il bianco protolipo Maggiora, una spider-coupé due posti su

F'arede spirituale della Fiat «850:, spi 3 npopolares di trent'anni fa, e Invece, per of

di storia. Quattordici modelll, mica
uno schefzo, oggi non ci si arriva
neppure allargando i ventaglio alle
straniere. Potevi scegliere la sco-
perta che volevi. C'ara la Ferrari
«275 GTS» che costava T milioni 7
mila 700 lire, perd su strada. Tem-

';po di consegna medio 8 mesi: a
tio non si potava fare di plu.-

Aomeo «Glulla spider
v rnlllcm a 8 mila lire @
hmpi eonseenna. mano male, In-
esa. C'era Iﬁ.mu-hlanr.hl

uStelli

per scendere verso I'accessibile.

Piaceva quel modo di andare in

maceh uq poi 1l modelio pil con-
g0no a prie voglie. e al pro-
prio p oglio allora lo si trovava
‘senza difficolta, La spider & un di-
vertimento; in second'ordine & an-

di u'uparto. Va be-

anni passati chlusi der
chine, Sempre meno disponibill nel
Ii altrl. Obblettivo:

wapertes (Fint vbarchetios, AIIEI
 «Cinquecentos: sar e pof
ra, non ha avuto alcun

stati anche gii anni dells fuorisira-

da da due tonnellate. Contro, per

dire, 1 535 kg di peso per 635,

re della «Blanchinaw: tra te e il ppe-

saggio, la strada,

mente niente. Cupl

pi, perché il boom poi ﬁnﬂn e sia-

‘mo diventati un popolo meno

‘'spensierato, duﬂ'llaﬂan_ Vanita la
di ira per le.

‘mente nei

Ora & tornata una certa) voglfa di

113
595



DIVERTIMENTI ALL'ARIA APERTA

non aver niente sopra la testa e poco
intorno. Abbiamo dato il merito di que-
sto ritormo a quel colpo di genio che si
chiama Mazda «Miata-, 0 meglio «MX-
5+. Piccola, un po! relrd, di prezzo ac-
cessibile, divertents: ha rappresentato
un successo commerciale davvero
straordinario. Qualcosa era nell'aria, |
giapponesi lo hanno subito intuito.
Adesso sono arrivate, magari in ritar-
do, la =barchetta= e I'Alfa «Spider-, 8
forse sono ancora piu divertenti e go-
dibili, parché ormal la linea & tracciata
& non si pud che far tesoro di quel che
& successo. Fuorl dei confini si scate-
nano Rover-MG, Mercedes, BMW che
hanno pronte le rispettive due pasti.
Effetto «Miatas? Anche, ma ai tecnici
della Mazda non pud andare (| merito
esclusivo d'aver modificato il costume.
In realta gli attentl giapponesi hanno
semplicemente colto al balzo la palla
di un cambiamento imminente. Consl-
deriamolo un sintomo preciso: sl & un
po’ pil seren & 'rilassati, Si ha un po'
piu voglia di giocare. Torma la voglia di
felicita, anche quella semplice, magari
da Carosello, che ci fa godere anche
quel piccali, innocul, banali placer
che, si diceva, sono il vento nel capelli
& ll sole in faccla, senza paura e senza
bisogno di chiudersl. Speriamo. Ades-
50 perché tutto tornl come al tempi
d'oro manca solo una dozzina di nuovi
maodelll made in Italy, cosi che si pos-
sa scegliera. Aspettiamo. LY.

La Porsche «Boxsters (sopra) che

sara prodotta in serie a partire dal 96,
Sotto, la «Speeder» della Renault Sport
per la quale si prevede una limitata
produzione e un utilizzo nelle corse.

Com’eravamo
30 anni fa

wDa millenni gl uomini cantano fe dol-
cazza della primavera e [rovano sermmve
espressioni nuove per dire ka foro gioia af
suo ftomo: coin un particolare omaggio
fa accolgono gt automobilist, e cioe con
un'automobile che defia befla stagione
permette di goders ogni incanta, di ve-
dere ogni colore, di aspirare ognl profu-
mo: questa automobile & la spider. Sulle
sfreccianti, mutticolon, scintilanti spider
si prova a felicita of andare in mezzo al
verde, ka giola oi sentirsi giovari, se gio-
vani si & e di tomare giovani se ['efd ver-
dle & gia passata. La spider & l'automabi-
le el primf amor, ed é ['autornobile per
chi, non avendo piv vent'anni, ama go-
dere in sofffudine 0 con ia persona cara
lincanto della pramaveras.

Su sQuattroruotos del maggio 1965 con
questa parole iInneggiant] inziavamao un
grande servizio sulle spider. Allora ¢'erano
ben 14 taliane: oltre a quelle presentava-
mo, anche in copertina, la «1750 4R, repll-
ca del modello anni Trenta che I'Alfa e Za-
gato costruirono, su nostre

indicazian, in 82 unita.

La BMW «Roadsters (sopra) debuttera
ufficinlmente in autunno, e sara subito una
star, La «due posti- bavarese, Infatti, &
I'auto di James Bond nel film «Goldenayen
in programmazione per il prossimo
novermbre. Verra prodotta in America, avrh
trozione posteriore @ monterda un 1800 a
18 valvole, Sotte, una «aperta« che ha gia
canquistato il pubblico, Si tratta
dell'esclusiva Mercedes «SLKs

il eul esordio in versione definitiva & atleso
entro la fine del "86.




UDI SUR DEUX - N"408 DU 27 AVRIL 1985

- ENQUETE

nut 0JolUrnoE==

votre voiture demain

ouvelle wtm =

Séquence réve
Chrysler Eagle Jazz
Essais nouveautes
Rover Tourer 418 SLD Turl
UT CHANGE ® Le style Audi A4 TDI
= @ Les moteurs Mazda 323 Turbo D
r .. I -B'-‘

® La planche =Lt

Face a face
S de bord Fiat barchetta
D e 2 contre Mazda MX-
. > Deux nouveaux
cabriolets a moins d

130 000 F

Belgique M&FE Luxembioh 3 40 FL= 6,80 FS - Halle 6 000 Lires - Mar [I Carada 525 50 Espagne 650 Plas



m Face-a-face | T .

‘&voquent Iz Lotus Elan des année

soixante, sont toujours d'actualite

Labarchetta quantaelle met davan
galbes i

on  Un plaisir que I'on
est la Mnr pjlrtagg exclusivement
‘ o a dex

Fi iatoy! Mazda, leplilk‘.‘lr eststrictement

P reservé a deux personnes. Les denx
Magzda et sa MX-5. Cest d'nillenrs le  Places sont protégées par un ecapote

e ChL g petdm&dﬁu;uponmsqmmdans “dont e nani it est simplissi
'_ < 4" =" Iz collimateur de fa Fiat et c'estsans  avecsurlabarchetta un cache rigide

doute pan;e qu'ila peren le dmgcr quialiegelaligne générale tandis que
it sur la MX-5 il faut prendre [e temps
d’agrafer un cache souple, Aucun

sysﬂ!m éiennque n’mlm‘?w mais
comme vous avez adore la Mazc

MX-5 qui i tente de résister ; .

R e N =Niaci Lelkik .,-: - yﬁ}w“?‘m 'momcn-: de.dé[entc..
aux assauts dela belle ltallenne. A AR RN .

l;sncs,g;ndm. qui \‘Iam:lquea distalon pointect

Prix: 119 900 F

Puissance fiscale : 8 CV Prix : environ 129 900 F

Puissance fiscale : non communiquée
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Fiat barchetta/Mazda MX-5 160

—= du double débrayage offie
Lemuseau plongeant et Farribre ramasss donnent i la barchetts une Qualités vous un instant de répit, Ja barche

touche dagressivite. Le cache rigide afine b ligne senérale.

Le tableay de bord aux formes douces abrite une instrumentation  fond clair trés  Le coffre central ferme i clé. La commande
seduisante. Un bandeau teinté comme la camrosserie habille 2 partie inférieure. Il des rétroviseurs électriques est peu acces-
st helas peu visible sur ce modéle nofr. sible quand e frein 2 main est desserre.

.

Les sieges assarent un bon maintien. Une sellerie cuir est Un soufflet permet de glisser quelques cartes routiéres et un

disponible mais seulement en option. dlément teinté comme la carrosserie habille la contre-porte.

La Fiat évoque I’'Ralie frivole de la “Dolce Vita”...

D'une architecture traditionnelle; fa Marda MX-5 est ples vive que la barchetiia. Mais elle est egalement moins rigide.

@ Prix attrayant
® Maniement de capate
trés facile
® Moteur pétillant 4
mi-régime
® Commande de boite

| agréable
@ Consommation
moderee

@ Equipement minimum
@ Freinage insuffisant
@ Réactions parfois un
peu vives

® Un certain de rigidita
® Remous d'air

importants
® ABS non disponible

50 ... La Mazda offre un é

Le tableau de bord de ks MX-5 est plus simple que celui de Ia Fiat,
mals les dewx cadrans cerclés de chrome sont du ples bel effel.

‘Prix raisonnable

‘Maniement de capote

trés facile

Rigidits bile-
Peﬂm‘mmnﬁl'-aﬁﬁ-

faizantes.

Freinage efficace ——a
Commands deboite

agreable

Défauts

Amortissemant tmp__

souple
Remous d'air i
t_ants

Bien qu'ils soient un peu fermes, les sitges
assurent un bon confort sur les longs parcours.

Le petit cofire central
fermant a clé abrite
Fouverture 3 distance
de [a trappe @ essence,
On aimerait également
disposer d'une ouverture
du coffre.

pour les contre-portes
dont les soufflets sont un
peu étroits.

ent minimum, mais le plaisir est intact.

impor

et la MX-5 se gotitent sur un filet

gaz, le coude i la portiere. Daille

quand on force l'allure les remo
d’air deviennent insupportables. C'
la raison pour laquelle Fiat propo:
en accessoire, un filet antiremo
(1518 F) dont nous n’avons ma
heureusemnent pas pu juger l'efficaci
D'une maniére générale dailleurs
Fiat est mieux lotie que la Mazda

voitures sont largement compens
par un équipement plus complet. |
barchetta est ainsi dotée de deux
électriques, d'un systeme antid
rage et surtout d’un autoradio bi
intégré au tableaude bord sans oubli
I'airbag conducteur.

La Mazda se trémousse
alors que la Fiat
reste imperturbable

La liste des options est égaleme
huen fournie ave
tion, ABS,
ﬂ!]idgc et hard-top sans oub
condamnation centralisée et les réire
viseurs électriques dont la comma
de est d'ailleurs mal placée, sous
levier de frein i main. Parmilescoca:
series -.qmpcrnml il faut égaleme
signaler Fallume-cigare 102; dans
petitcoffre central. Programme min
mum, en revanche pour la Mazd
dépourvue d’airbag, de vitres ¢le
triques et de condamnation centra
, de hard-top et de jantes alliage
ile fantais e, la peinture métallisé
disponible mu;rplﬁmmteien optios
limatisation, unautoradio et un
cuir qui se limite en fait . d
simples housses.
Cette rapide revue de détails n'a fa
quaiguiser notre impatience de prends
Uair. Installé au rasdu sol, le petitlevie
devitesses bien en main, on estimme
diatement dans 'ambiance d'autan
que les échappements pétillent d
gresse. Surla lescadrans cerc
de chromes ajoutent une nofe rére
tandis gue Fiat & choisi une instru
mentation a fond clair du plus bel effet
Le lac d'Annecy en cette saison es
tblouissant et la route qui le bord:
incite flaner. Pourtant, enaugmentan
lacadence, lesdifférences apparaissen
rapidement. En rigidité d'abord. L
ol la Mazda se trémousse, la Fia
resteimperturbab rigueur est [ow
simplement surprenante et meme
sur route bosselée on ne sent pas li
vaiture onduler. Cette rigidité profit
bien stir au comporiement tré equi
libré avee un train avant précis et
incisif, peu sensible aux effets de couple
etun train nmérequi acceple —a
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Fiat barchetta/Mazda MX-5 160

35 s suffisent pour décapoter ou recapoter | Une simpli-
cité qui permet de profiter du moindre rayon de soleil.

2

Bien vu
# L'ouverture a distance de
la trappe & essence

@ Le patit coffre central
fermant a clé

® Les soufflets portes-
cartes dans

chaqgue portiere

® Le lecteur de cartes cité
passager

A revoir

® Pas douverture a
Sstance du coffre

# L'sbsence de montre

# Pas de projecteurs
additionnels pour un appel
de phares rapide

@ Condamnation centra-
Esee et vitres électriques
non disponibles

Les phares encastris s'intbgrent parfaitement a la
Signe fluide de I'avant de la barchetta...

«we o pour ne pas rompre harmonie de Pensemble, le
deisin des foux arriére reléve di méme état d'espril.

/

| N
Le coffre de la Marda n'est pas trés vaste
car encombré par la rove de secours.

Les phares escamotables de la MX-5
interdisent de faire un appel
de phares rapide.

La barchetta
tout a
“eraguante®’
uand

Un pédalier de type
sport
PRIX : 627 F

—s volontiersdedériverquand on
soulage I'accélératenr. Le seul point
faible del'auto vient d'une suspension
typé confort, un peu trop souple et qui
talonne facilement sur dos d’ine.
Comparée i la barchetta, la MX-5 est
encore plus vive, Il est vrai qu'elle fait
appel i unearchitecture radicalement
différente. Moteuret boite sontmontés
longitudinalement et transmettent la
puissance aux rougsarmere ce qu'appré-
cieront les puristes, tandis que la Fiat,
tractionavant,abrite un groupe moto-
propulseur transversal. Sur route
sinueuse la MX-5 est un vrai kart
avec une direction trés vive et surtout
un trainarriére qui glissea lademande
et; parfois méme un peu trop,
notamment au lever de pied ou la
voiture surbraque d'un seul coup. Si
<e comportement virevoltant est trés
agréable quand on a envie de samu-
ser il pose en revanche probleme en
lignedroite ol la voitureestagitée d'un
mouvement de lacet qui devient preé-
occupant quand le vent se meta souf-
fler. Dans les mémes conditions Ja
barchetta est beaucoup plusstable. Les
deux voitures affichent pourtant, au
centimétre prés. le méme empattement.
Mais d'une maniére générale la Fiat
est beaucoup plus tolérante quand
on la brusque et bénéficie de pneus
Plus généreux de 195/55 VR 15 alors
que la MX-5 est posée sur des enve-
loppes de 185/60 R 14,

La barchetta se dis-
tingue par sa mécanique
plus généreuse

Voilis qui explique en partie, les diffi-
rences en matiére de freinage. Sifa bar-
chettaestefficace malgré unepédaleun
peucaoutchouteuse, la Mazda manque
de mordant et ses distancesd'arrétsont
nettementinsuffisantes. De plus la Fiat
peu recevoir un ABS en option, équi-
pementnon disponible sur la Mazda.
Mais c'est surtout coté moteur que la
Fiat fait veaiment la différence. Labar-
chetta bénéficie d'un tout nouveaun
quatre cylindresd seize soupapes dérivé
du cing cylindres des Lancia Kappa.
Dunecylindréede | 747 cm'il propose
130 ch & 6 300 tr/mmn et se distingue
par une distribution variable offrant
deux lois, pour privilégier le couplea
bas régime et la puissance en haut.
Pour saligner sur les prix de la Fiat,
Mazda a développé cette version
1 600 cm’ qui doit se contenter de
90 ch alors que Jes versions 1 800 cm’
enaffichent 130, comme la barcheita
mais au tarif inamical de 172 000 F.

Avec 40 ch d'écart on pourrait ima-
giner que la MX-5 a juste le temps
d’apercevoir les feux rouges de la
barchetta et Ie fait est que les perfor-

mances font apparaitre des différenic
sensibles notamment en accélératio
oit la Mazda rend 2 5 7 a la Fiat s
1000 m (32 5 4 contre 295 7). [
reprises par contre la Mazda tire bie
son épingle du jew et les écarts mesur
sont modérésa lexception des repris
en 5* de 80 km/h 4 120 km/h pu
140 kmv/h, Ces chiffres reflétent pa
faitement fa réalité. A I'usage et s
faire parler Ia poudre la Mazda fa
belle impression. Entre 2 000 tr/m
et 4 000 tr/mn son moteur est bie
présentet réagit spontanément quan
on demande de fa puissance.

Des autos amusantes
proposées a
des prix abordables

Passé ce régime il manque singulié
rement de caraciére et s'effondre a |
moindre rampe si 'on s'obstine
conserver la 5. A linverse le moteu
de |a barchetta est un peu terne 4 ba
régime mais s'anime ensuite et pren
sestours avec beaucoup plus d'aisance
Pourtant d’une maniére générale etes
usage touristique les 40 ch d’écart
n'apparaissent jamais comme un reée
handicap pourla MX-5 qui prend un.
petite revanche avec une consom
mation plus modérée. La barchett:
n'estpourtant pasun monstre de gOur
mandise puisque nous avensnoté 12,5
encanduite rapide et 6,81 enconduits
économique soit environ un litre de
plus que la MX-5. Deux mots enfin
pour dire que la Fiat passe de peu ks
barredes 200 km/h tandis que Ta Mazda
plafonnea 177 km/h. Mais ces chiffres
n'ontqu'unevaleur indicative car roules
vite avec ces roadsters n'est pas une
sinécure. Le vent qui clague sur la
toile etles bruits de roulement en stéréo
vous obligent trés rapidement 2 lever
le pied.®@

| Conclusion

Renouer avec le plaisic automobile
vaila bien le but exclusif de ces deux
roadsters. Avec la barchetta, Fiat a
frappe un grand coup, Seduisante,
bien concue, bien équipée et propo-
sée i prix doux efle devrait simposer
facilement. Mazda s'est laissé sur-
prendre. 5a MX-5 avait une bonne lon-
gueur d'avance mais les prix s'étaient

envoleés. Cette version 1 600 cm® qui
ne mangue pas de charme retrouve
un tarif plus réaliste mals elie esten
retrait sur bien des points. Reste en
définitive {a seduction des lignes ot
c'est sans doute sur ce point gue |a
clientale fera son choix.
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L] Face-a 'f ace Tant que les constructeses proposeront oo genre.d voiture,

s awtaphobes o'aeront pas o darsies mat.

=gl L e

Prix/Equipements Performances
Avantage Fiat Avantage Fiat

_____Confort | __ Consommation |

Egalité Avantage Mazda

Agrément de conduite Comportement routier

Egalité Avantage Fiat

FICHE TECHNIOUE

Fiat barchetta Mazda MX-5
1.Bi 16V 1600
Technigue
1. e ___ MOTEUR R
e, i /" Type feylindres) 4 an ligna 4 e ligne
S S e Disposition transyversale longitudinale
::_é'i,’-}. A Mombre de-soupapes par cylndoe 4 4
A Distribution fentrainement) 2 ACT {courrale) 2 ACT [courroie)
Asmentation/allumage Gestion électroniqua Gestion alectroniqua
FIEHE TECHNIQUE Seah hlbé%rla?le hltéﬁsgt
i cm
ﬁai :Tgm M“P;:Ex'ﬁ Mgzapge x cowrse (mm) 821827 73% 836
: Puissance maxi (ch a ir/mal 130 ch & 6300 tr/mn 90 chia b 000 tr/mn
I TR i i i
i o T Puissance au e (chi I 56
i em 120 HASE
Eae o e 1 b 8 Su : W; McPherson Iiangles) +  type McPherson (Irangles)
EQUISEMENTS ET OPTIONS {F) it ey mmwﬁ B e Al
Ribag conducteur sdrie - Suspension aniére bras Srés, ressorts helccidan +  trangles ohigues, ressors
Aabag passapger optica — bare antyouis hefcoidain: + bara antrouis
: ABS apticn = Direction & crémailltre, assistée & Crémailiere, assistes
Climagisation aption 10000 Tours da volant 25 275
Autoradio casseties sterdo sérip 2 430 Diamalre da braguage (m) 10,5 9.8
Sy5iérme antidémarrage sarie 13950 Frains AV/AR  disques ventiés/disquas . disgues ventids disguas
Alarma antvol option 3550 Antiblocage option, Basch —_—
Condamnation centralisée optan (1) —
Vitres AV aciniques serig — PNEUMATIQUES s r—— -
\itres {einties sérip =Efia . ’ Type Piredh P 4000 Brigestons Patenza RE 88
Fistrovissure Mecirques optian (1] - Pimensions AV/AR 195/55 VR 15 185/60 HR 14
voltant régiabie en hauleur seris — TRANSMISSION -
Sallena cur option 4300 Auy roues avant arriera
Comreapote ngide sérig == Boite de vitesses a5 rapoorts & 5 rapparts
B Hard top aption = Vitesses & 1000 frAmn (172773 T8/13,520/ 8.21/13,64/19,63/
Presecteurs addiionnels aptign - 459 26,3/32.1 245,76/31,64
Jantes akage apbion — Mani sur mtermédinires (17/2/340  55/96/141,5/186  53,5/88,5/127,5/167,5
Peintura métallisée pratute 2 400 POIDS
Tatal hg) 1050 (") 1010 [
Perlormances DIMENSIONS - CAPACITES = =
Empattement (m) 227 2,26
N e Voies avantarribre {m) 141- 1,41 1.41-1.43
. Capatd layh) 202 17 Longueur L argeir Hauteir {m) 3921 641.26 3,951,671.23
Decapaté myh) 136 1 Catfra dm) 165 135
ACCELERATIONS Résener dessence (itres) 50 a5
400 m départ améts (5} 161 17,4
1000 (s} 29,7 32,4 lNimensions
— REPRISES = . |INTERIEUR i
Dy 50 kmhien 4" 400 m (s) 16,7 17,2 Longeewr de Ihabizcle & {mm) I 065 1 060
1 000 m (s 1.5 328 Largear aux coudes AV B (mm) 1295 1310
en 5% : 400 m (s} 18 19.2 Largeur aux dpaules AV € (mm) 1270 1280
1 000 m (s 44 a3 Largelr #ux coudes AR D {mm) —
D= 20 & 140 km/h en 5° (s-m) 20.3- 626 288-90b Largetr 2x fpaules AR E {mm) — —
D 2O & 120 kmyh en 5° (smi 127 - 355 16,7 - 466 Garde au tolt AV F {mm) 10 a00
en 4 [sm) 9.7 - 269 10,9 -304 Garda ai todt AR G {mm) = =
en 3 (sm) 70-193 © B4-238 RIS
CONSOMMATIONS P - Hauteur intériewra H (mm) 410 == 395
£0 conaute rapide (itres o 100 km) 12,5 11,2 Largeur passoge de roses | imm) 1 070 G960
En condulls «éconpmiques 78 68 Profondeurs J imm) 480 845
Autanamie (ki) 70 Epl] Suil dechargement K (mm) B10 70
Freinage (ABS) (m)
A partir de S0 kmyh 334 42,2
A partir da 130 kmyh 1 - 85,5 i
1) eohons groupées. () Sans ABS. En gras igurent les opbons équipant |a vollure essayée, g

FICHES TECHNIQUES : JEAN-HUGUES CLAUDE ET GILLES DANNO
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[ ERERIL e
LA NUOVA FIAT SPIDER

E la Barchetta ve

di Gianni Antoniella Foto di Roberto Carrer

16 GENTEMOTORI

POTENZA: 130 CV
VELOCITA: 200 KM/H

Ecco in esclusiva
le foto della
nuova “scoperta’
torinese che sara
esposta dai
concessionari a
fine marzo.
Motore 16V 1.8 e
prezzotrai30ei
35 milioni di lire
er un’auto dalla
inea accathivante

are proprio un... ritor
no al futuro. I fato
che, dopo oltre un de
cennio, la Fiat ripro
pone una “scoperta” ;
due posti secchi. Un;
spider, insomma! Un modell
che ritoma e che vanta presti
giose antenale Ira cui la 12:
Sport Spider e quel mito degl
Anni 60 che fu la 850 Spider
E poi c'¢ il nome che risvegli:
antiche emozioni sportive
Barchetta, ovvero come veniva
no chiamate negli Anni "50 I
biposto da corsa.

E noi di Gente Motori pos
siamo proporvela in veste defi
nitiva e in assoluta anteprim:
visto che il lancio di questa vet
tura & previsto sul fare della pni
maverd (sard nelle concessiona
rie a fine marzo). La spider h:
linee (il disegno & del Centrc
Stile della Fiat) morbide e fles
suose, moderne e grintose, ir
una parola sola: equilibrate
Scendendo nel particolare ¢
mettendo in un angolo per ur
momento 1 sentimenti, passia
mo a una analisi tecnica dell;
vettura. 1) pianale utilizzato pe
la Fiat Barchetta & quello dell:
Punto. Il passo, perd, & diminui
to: dai 245 centimetri dells
compatta due volumi torinese a
228 centimetri della spider
menire & aumentata la lunghez
za a causa degli sbalzi della car-
rozzeria: 392 centimetri per
Barchetta contro 1 376 del
Punto. La scelta di diminuire k
misura dell'interasse & stata det-

GENTE MOTORI 17
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LA NUOVA FIAT SPIDER

LINEA EQUILIBRATA E PERSONALE

La fiancata (a sinistra) della Barchetta ha andamento molto sinuoso con
una scalfatura a tutta lunghezza. La parte posteriore (a sinistra in
basso) vanta stile personale ed equilibrato. Sopra, il grintoso frontale.

tatz soprattutto dalla volonta di
dare alla vettura un comporia-
mento schiettamente sportivo.
Insomma una spider deve esse-
re una veltura nervosa che dia
un grande piacere nella guida.

Il risultato, stando a guanto
abbiamo potuto apprendere,
pare proprio ceéntrato. Questa
spider a frazione anieriore rega-
Ia mfatti una guida divertente
quanto una classica esponente
i1 guesia calegoria 4 trazione
sriore. Insomma, la Bar-

18 GENTE MOTORI

chetta & | attesissima risposta
italiana alle spider giapponesi.
Inoltre, per essere ancora pil
gradevole, 'inedita scoperta
torinese adotia, prima fra le vel-
ture della Fiat, il nuovissimo
quattro cilindri 16 valvole di
1747 cc da 130 cavalli a 6300
giri, unita che appartiene all’ul-
tima generazione di motori
modulari realizzati nello stabili-
mento di Pratola Serra. Si tratta
di un propulsore con clevate
doti di elasticita, molio adatto a

una vettura particolare che va
guidata piit sfruttando la coppia
(si parla di circa 15 chilogram-
metri a 4000 giri come picco
massimo) che la potenza.
Comunque le prestazioni
della spider sono chiaramente
sportive. La velocita massima &
di oltre 200 km/h, mentre 1'ac-
celerazione da 0 a 100 km/h
dovrebbe stabilirsi in un tempo
ampiamente sotto i 10 secondi.
Dunque la Barchetta sarebbe
pill rapida di dirette concorrenti

quali Honda CRX 1.6 ESi e
Mazda MX-5.

Ma quello che affascina
immediatamente chi guarda per
la prima volta questa veltura &
sicuramente la linea. Silhouette
morbida, ma piena di grinta con
la parte anteriore caratterizzata
da quattro proiettori lenticolari
racchiusi in due gruppi ottici
coperti da un “vetro” in mate-
riale plastico e dallo spoiler
sagomalo montato sotto il
fascione paracolpi che sale nella

aria principale anterio-
witre la superficie che c’&
bordo anteriore del cofano
apre una specie di poz-
onde accedere al 4 cilin-
valvole) e il limite del
e ricorda 1a soluzione sti-
che fu adottata a suo
per la 850 Spider. Molto
swscita anche la fiancata solca-
& 2 tutta lunghezza, da una
calfatura che fa risaliare la

=ca di cintura dell’auto. Di
ante e moderno disegno
pere 1 cerchi in lega leggera.

L parte piu riuscita dell’inte-
=2 carrozzeria ci sembra, pero,
guella posteriore. La coda &
sthastanza alta e leggermente
wava nella parte centrale. Ai
‘a1 superiori §i trovano i gruppi
satici principali divisi in quattro
sezioni. Nel paracolpi. pil in
basso quindi, il faro per la retro-
marcia e quello per la nebbia.
Anche per il limitato vano
bagagli & stata adoutata la solu-
zione a “pozzetto” con il cofano
che scopre uno spazio nel quale
sisternare dall’alto i bagagli. Da
sottolineare, infine, le maniglie
per I"apertura delle porie: sono
ncassate.

L'abitacolo ¢ a due posti con
sedili dal profilo avvolgente. La
plancia, monolitica, ha un pre-

t2)

FIAT 850 SPIDER

Tra le antenate della
Barchetta vanno senz’altro
ricordate tre spider della
Fiat che hanno fatto epoca.
La 850 Spider fu presentata
al Salone di Ginevra del
1965. Il motore, posteriore,
era un 4 cilindri di 843 cc
derivato da quello della ber-
lina ma potenziato da 37 a
49 CV a 6200 giri, la coppia
era di 6 kgm a 4200 giri.
Era lunga 378 centimetri e
pesava 725 chili. Fu disegna-
ta e costruita negli stabili-
menti della Bertone, il prez-
zo di listino all’uscita era di
1.050.000 lire. L altra pietra
miliare & la 124 Sport Spi-
der presentata al Salone di
Torino del 1966 con motore

 LE PROGENITRICI SONO LORO

-

di 1438 cc da 90 CV. Fu
disegnata e costruita dalla
Pininfarina che prosegui la
produzione, con il nome di
Spider Europa, fino al 1985.
1l prezzo di listino all’'uscita
era di 1.550.000 lire. La X

FIAT 124 SPORT SPIDER

1/9 & stata "ultima “scoper-
ta” con il marchio Fiat.
Presentata nel 72 aveva
motore centrale di 1290 cc
da 75 CV. Costruita dalla
Bertone, costava, al lancio,
1.800.000 lire.

GENTE MOTORI 19
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valere di linee curve ed & unita
alla consolle dove & “affogata”
I'autoradio montata di serie. Al
centro dell’abitacolo 1'alto tun-
nel che separa i due sedili e la
corta leva del cambio. Anche il
cruscotto, con tre strumenti a
fondo bianco, ha design molto
curato ¢ presenta la particolarita
di avere entro il contagiri,
con il tachimetro a sinistra ¢ a
destra il guadrante con indicato-
ri del livello carburante e tem-
peratura liquido refrigerante.

Per quanto riguarda gli alle-
stimenti, la dotazione di serie
pare essere completa. Infatti
questa nuova nata, di serie, &
dotata di servoassistenza per lo
sterzo, di airbag lato guida, di
volante regolabile in altezza, di
“chiave eletironica” (come sulla
Lancia k) ovvero di un ma
intelligente che immobilizza la
veltura se si tenta di metterla in
moto non usando la chiave di
accensione originale e di un
impianto radio-hi-fi integrato.
Segnaliamo inoltre, che la capo-
te, come nel miglior spirito
delle spide a comando
manuzle ¢ viene accolta in un
apposito vano, coperto da un
cofano, posto alle spalle dell’a-
bitacelo. Tra gli accessori a
richiesta, invece, ci sard I’Abs.

Da rilevare anche che la Fiat
Barchetta sara disponibile con
un solo allestimento e una sola
motorizzazione. Il prezzo do-
vrebbe aggirarsi verosimilmen-
te tra i trenta e i (rentacinque
milioni di lire.

In assoluto, quindi, una vettu-
ra modema che si p
le carte in regola per
solo le concorrenti gid presenti
sul mercato ma anche guelle
annunciate. Sicuramente fra le
pill accreditate avversarie ci sa-
ra la Bmw Z3 Roadster, co-
struita negli stabilimenti ameri-
cani della casa bavarese. che si
presenterd sul mercato con una
motorizzazione molto simile a
quella della Barchetta, ma che
probabiimente nella lotfa com-
merciale troverd un grossa limi-
te nel prezzo. Fra Ie concorenti
annunciate dovrebbe inserirsi

non avra nulla da invidiare. W

TEM Rl

ABITACOLO
PER DUE

La Fiat Barchetta
una due posti secchi
(sopra, I"abitacoln)
con sedili avvolgenti
posizione di guida
abbastanza
“sdraiata”, tipica
delle spider. A
sinistra, il eruscotlo
della vetiura con la
strumentazione
caratierizzata

dal fondo bianco.

COMANDO MANUALE PER LA CAPOTE

Anche con la capote in uso la Barchetta (sopra) conserva una linea molto armonica. L'operazione per alzare
o abbassare la copertura in tela (che quando non si adopera occupa un vane apposito) si compie manualment,

LA TECNICA IN SINTES|
MOTORE 4 tempi, benzina
NUMERD CILINDRI 4 in linea
CILINDRATA 1747 co

POTENZA

130 CV a 6300 giri/min.
COPPIA MASSIMA circa 15
xgm & 4000 giri,/min.
DISTRIBUZIONE 2 slberi a
camme in testa, 4 valvole per
clndro

ALIMENTAZIONE a iniezione
e=tronica mul point
CAMBIO & cingue rapporti
TRAZIONE anteriore
SOSPENSIONI ANTERIORI
= ruote indipendenti tipo
McPherson con barra stabiliz-
I=Tice

SOSPENSIONI POSTERIORI

195/55.R 15
LUNGHEZZA 3,82 metni
LARGHEZZA 1,63 metri
PESO circa 1000 kg

LE CONCORRENTI DELLA FIAT BARCHETTA

Glindroto | Putemzn | Acceler. Consumo
MARCA E MDDELLD o (s ] -h"
FIAT BARCHETTA 1747 130
Honda CAX 1.6 ESI 1580 125
Mazda MX-5 1.8 16V 1840 133
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Romance

LANGUAGE

Europe hopes to win back the hearts

of the sports-car set. and Fiat's new Barchetta may

be their best bon-bon yet. Words, pix and

lonely heart advice by Joanne Marshall.

he Barchetta's nose iwitches
momentarily and then settles into
the curve. A pair of shapely front-
end shoulders frames the snaking
tarmac blurrily dashing under my wheels
and the rearview mirror picks up two simi-
larly buxom haunches. There's something
appealingly retro about these sights, and
something downright exotic about their
accompanying sations—the snug,
ensconcing cockp C of the sun,

the vaguely intangible sensation of drAving
5 out-of-the-ordinary as a legiti-

Spors car.
identified. however. the

are no guestion-
no bone-jarring
ride. There's no cowl shake, no unburnt
fumes of gasoline, no snap, ;
engine note and no vociferous pops on the
overrun. Instead of all this lid. supple
platform resides beneath my
high-tech modular engine sits transversely
ahead of my toes. Growling its soulful,
muted rasp through a modern tree-hugging
tailpipe, the F parsimonious electronic
fuel injection won't even spare a
extra molecule for some gﬂrgling‘ spitting
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backfires or u fruity cackle between full-
throttle upshifts. Ah, the modern age has
truly come 1o Fiat.

the Classics

It was not so long ago when lalian car
manufacturers were synonymous with
affordable, crisp-handling sports cars, razor-
keen engines and adventurous, sophisticated
styling. y would still be the
case, but finding affordable examples of this
condensed Luotin brio has been well-
impossible ever since Alfa’s venerable
Duetto was |rlcrcii'u11)' put to slcup ol the
end of last year.

The nip|
before i

Barchetta is as much about rietous dnving
fun as controversial Romanesque styling.
The new Barchett ody stands as incon-
trovertible proof that another halian
Ren ce has just gotien underway; but it
is the competence and enjoyment of its
sedan-based underpinnings that will ulti-
mately make the Barchetta a star. This

zy roadster combines with

:onvincing fashion that Germany and
Japan have good reason 10 ed.

Finding affordable examples of this Latin brio has been well-nigh impossible.

SPORTS CAR INTERMATIONAL June 1995 33




The Barchetta skillfully shirks the con-
straints of its front-wheel-drive Punto
platform with a long, sexy hood and a tradi-
tional rounded rump. Overall the effect is
tongue-in-cheek cute; the nose a bit con-
trived, perhaps, but the tiny, morsel-sized
tail worthy of pure exultation. One can alsp
feast heartily on the exquisite detailing
around the front indicators, the brilliantly
classic taillamps and the evocative beltline
crease, which stands as a powerful reminder
of the "40s and "50s Touring-bodied Ferranis
from which the Barcheita takes its name.
(See Naval History, p41, SCI April 1994.)

Following up on some of the themes set
by the earlier Fiat Coupé. the Barchetta uses
body-color paint in the interior o brighten
the otherwise-dark plastic and give the
cabin a classy, well-conceived tone. This
immediately sets it apart from the Mazda
Miata—the new Fiat’s most natural
enemy—and if this tidy solution doesn’t sat-
isfy. then potential buvers will even find an
optional wood-trim package 1o be had on
the Barchetiz.

The central console is a nice width for
bracing vourself during hard comering and
everything 15 well laid oul; the heater con-

The Barchetta’s DOHC Four sports variable valve timing
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trols reside in the console along with the
stereo while the gauges have all been
arranged neatly in the driver’s line of sight.
The Barchetta's simple white-on-black dials
don’t insult your intelligence and the airbag-
equipped leather steering wheel is a wonder
to behold. To the naked hand, however.
Fiat’s standard seat fabric feel like nasty,
aging rayon: This is no doubt part of the
hard-wearing approach that’s been taken
with the rest of the car, which also has sen-
sible and durable rubber floormats as
standard equipment. Leather seats and prop-
er carpets can be had as options, but the

wLard trim is also the most Tikable: above

clse, the Barchetta was designed to be

wdable to purchase, affordable to run and
Piedable to maintain.

e Verse

If the Barchetta enthralls you the
sement you step in—and it should—then
wur delight only grows when you wurn on
b kev. Fiat's 130-bhp Four combines with
32 pounds of curb weight to give it

me sparkling, energetic performance.

cording to the radar gun, 60 mph comes

& ho-hum 8.5 seconds; that same run

feels incredibly lively from behind the
wheel, however, and then the little Fiat
brakes back down to zero in less than 130
feet. Top whack is a respectable 124 mph:
this speed does show up some sealing defi-
ciencies in the manually operated ragtop.
but even with the roof stowed under its inte-
grated rigid boot the buffeting in the cockpit
proves minimal.

The Barchetta’s DOHC |.7-liter Four
sports variable valve timing and four valves
per eylinder, but while it begs to be wound
10 its maximum in each gear the powerplant
is actually quite tractable. Some 90% of its

maximum 121 Ibs.-fi. of torque @ 4300
rpm are available evernwhere befween 200K
and 6000 revs. Trailing behind this superb
engine is-an exhaust note best described as a
dry roar; a tad muted. perhaps, but reassur-
ing and exciting all the same.

The chassis impresses, 100, for iis taut
all-together feel. (The Fiat's compact
dimensions help it maintain this fine rigidi-
ty, of course;) The ride is fundamentally
sound, in no small part because of this
excellent jumping-off point: that and the
slightly stiffer suspension seitings this car
wears over the Punto means the Barchena

and begs fo be wound fo ifs maximum in each gear.
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Spider Webs

® The sparts-car coniributions of Fabbrica
fpnlimnn Aptomobili Tarino—now known
s Fia—should not be underestimated.
Batween Bartone’s X1/% and 850 roodsfer
and Pininforina’s 1200- and 124-series
Spiders, there are probably more aging
Fiat sports cars in duiiy use around the
couniry than thase of any other make.

® The Fiat badge has learned to penetrate
every corner of the auto market, including
that of sparts cars. A powerhouse in GP
racing during fhe Teens and 205, their
sports focus hos urned fo less costly
wenyes aver since: The Tranquilla Zerbi-
designed 508 Balilla spawned perhaps
their most recognized prewar sporfs car,
the 5085; this machine’s chassis proved so
popular in the 1930s thet production wos
eventually licensed thro Europe.

@ After the war a brief aberration arrived
in the form of the 1952-54 Fict 8V, o
high-performance exotic whase 2-liter
SOHC V8 mondoted a costlier cor fhan
Fiat wos used to building, Certainly no
more than 114 were mode, often with
fascinating special bodies.

@ A step in the right direction began in
1955 with the Pinin Farino-designed
Transformabilia, an open spyder based on
the 1100 fouring car. Still, the
Transfermabilia’s forgattable styling and
lackluster parformance probobly explain
:‘I’zmb about 570 were producz?

re production ended in 1959 in favor

of the much handsomer and maore
desirable 1200 Cobriclet.

® Here waos the thread that would ot last
provide Fint with a legilimate conlender in
the mass sports-car markel. Again a Pinin
Farina design, the sexy and successhil
1200 wes quickly superseded by the
similor but faster 1500 and 1500. The
real watershed wouldn't arrive until 1966
and the 124 Sport Spider (not, curiously,
Spyder), though. Thanks to constant
upgrodes and safety mods this DOHC
model would cling fo life right through the
1980s, finally being sold in America as
the Pininfarina 2000 affer Fiat withdrew
from the market.

[ ] A|or'|g the way Fiat ook sidetracks:
There was the lovely Bertone 850 Spider
of the 1940s and 70s, the rare Fermari-
engined Fiat Dino Coupe and Spider
[good for some 1500 units between ‘66
and '72) ond of course the adventurous.
mid-engine X1/9. Shll, it's the main line of
the sariiest 1200 Ihl‘oug]‘i the last 2000
Spiders from which the new Fiot Barchetio
spirituclly descends, My it have os much
luck os its forebears.—Jerry Troeger

Its endearing good looks are going fo draw in as many
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comers on a pleasingly even keel and gener-
wes only moderate angles of lean.
On tight bends its poise. turn-in and
Seer lithesomeness make ita true bundle of
“un, but the grip you can generate with
#3/535 tires isn't endless; a mild tendency
¢ the rear 1o slink out of line is especially
spparent in fast sweepers, This passage
fom typical FWD understegr to sports car-
Le oversteer cin sometimes be abrupl, yet
the transition is never demanding—when
= rear-end gnp finally does peter out the
car's attitude is virually self-correcting.

0 its restricted travel. Long, undulating hol-
ows tax its.ability stay off the bump-
sops—combined with the suspension’s
already firm damping, a patch of bad road
i the middie of a hard comer can really get
e chassis hopping. A quicker steering rack

L The suspension’s only real limitation is

helps give the Punto's front end a remark-
ably sporty feel, but the feedback remains
light and a bit on the muddy side.

short Story
ould certainly a

More weighting w
maore character, yet the feeling as delivered
is perfectly in kc::ping with the effort levels
required from the rest of this car. Let's fuce
it: the Barchetta is aimed at a new genern-
ton of buver, and its endearing good looks
are going to draw in as many sunburnt,
happy cruisers as rampant, lestosterone-
crazed gearheads. The clutch offers little

resistance -and s precise in its throw: ditto
the brake and the tasty shon-throw 5-speed,
which is a pleasantly satisfying change from
the slovenly cog-swappers found in mest
other modern Fiats. Al the end of the day
the Barchetta offers a well-honed mix of
pep. panache. driving ease and legitimate
performance that makes 1t a umversally lik-
able machine.

Fiat really is going through an unprece-
dented phase of creativity right now. and it’s
truly paying off. With & price starting well
under $20.000, they'll almost certainly
prove that a dose of Latin personality can
still trump Japanese and German efficiency
when it comes time to hit the showrooms.
The fact that this roadster is great fun 1o
drive is enough to put it at the top of many
people’s wish lists—making it affordable 1o
boot was just a happy stroke of genius. @
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1996 Fiat Barchetta

General

Vehicle type: front-engine FWD
convertible

Structure: stee! unibody
Market as tesied: Irafy

MSRP: $19,000 [est.)

Airbag: std., driver and
passenger

Engine

Type: transverse inline-4, iron
block and aluminum head
Displacement (cc): 1747
Compression ratio: 10.3:1

Power (bhp): 130 @ 6300 rpm
Torz:LL:e (lbs. f£.): 121'@ 4300 rpm
Intake system: SEFI

Valvetrain: two overhead caoms,
four valves per cylinder

Transmission

Type: 5-speed manual
Ratios
1st: 3.91
2nd: 2.24
3rd: 1.52
4th: 1,16
5th: 0.95

Dimensions

Curb weight (tbs.): 2332
Wheelbase (in.): 89.6
Track, f/r (in.}: 55.6/55.4
Length (in.): 154.2

Suspension, brakes, steering
Suspension, front: MacPherson
siruts with lower wishbanes, coil
springs and anfirall bar
Suspension, reor: frailing arms
with coil springs and anfirell bar
Steering type: rack and pinion,
power assisted

Wheels (in.): 15x6.5

Tires: 195/55R15

Brakes, f/r: 12.1-inch ventad
disc/9.5-inch vented disc

ABS: apt.

Performance

0-60 {sec.): 8.5
Broking, 60-0 (f.): 128
Top speed (mph}: 124

sunburnt crvisers as rampant, testosterone-crazed gearheads.
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LaFiat Barchetta constitue la
grande nouveauté de I"été dans le
monde des cabriolets. Une ligne
superbe, un moteur sympathique.
le tout proposé a un prix
alléchant. Autant d’arguments
qui la placent d’entrée comme
'une des vedettes du marché.
Mazda réplique avec une petite
MX.5 remodelée et encore

moins chére.

Les nouvelles v

Jusqu'd maintenant, la Mazda MX 3 (disons
Miata) poursuivait une carmiere bien tmnguille.
Elle jouait seule dans la catégorie des petits ca-
briolets deux places, sans avoir i affronter de
réelle concurrence. Mais si la Miata plaisail
grice 4 sa ligne exolique et assez originale, &
un moteur sympathique et un comportement
efficace, elle était proposée & un prix dissun-
sif 2 172 000 F. Avjourd hui, avec Iarrivée de
la Fiat Barchetta, les choses changent. L'ita-
lienne dispose de nombreux atouts pour moins
de 130 000 F. Du coup, Mazda a réagi. Le
constructeur japonais propose une nouvelle
version de sa MX.5 propulsée par un petit mo-

Contre-portes couleur carrosserie, compteurs blancs, petit levier de vitesses

sport... Jeune, mais

30 M2 25 Sport Auto

ins confortable & bord de la Barchotta.

800 F. La
e Mais pour
s Japonais n'ont
tuitement :
gamme cntig-
ement, la MX_5
érieur n'est

11s ont creé
rement dépos
n'a pas évoloé,
equipé que du sinc mum. Pas de vitres
électrigoes, pas 4" autoradio. .. pas de montre.
Comparée & celle de la Barchetta, I'ambiance
est plutdt austere. Car en plus d’une ligne'a
croquer, |'italienne offre un intérieur chaleu-
reux et un excellent niveau d'équipement.
Contre-portes aux couleurs de Ia carmosserie,

i-& — T

tableau de bord d'inspiration sportive, vitres
et réroviseurs €lectriques, autoradio inépré
de série, le ton change. La Barchetta a la per-
sonnalité et le cachet qui manquent & la petite
Muzda.

Mais la différence de niveau ne se limite pas
au confort intérieur. On |a ressent surtout au
volant. Car Ja grande nouveauté de la japo-
naise vient du moteur. I s"agit d'un 4 cylindres
16 soupapes de | 598 cm' qui ne développe
que 90 chevaux i 6 000 t/mn. Dés la premigre
accélération, le manque de puissance se fait
cruellement sentir. Malgré un poids réduit,
1 004 kg. la voiture n'accélére pas trés fort :

Habitacle plus dépouillé pour la petite Mazda. Le prix est en haisse,
I'équipement aussi.

avec 3371 au 1 000m D. A, elle se situe bien

loin des 299 de la Barcheita. Etelle atteint pé-
niblement sa vitesse maxi, qui plafonne a
179 knvh contre 203 & la Fial Celle-ci dis-
pose d’un beau moteur de | 747 em’, 4 cy-
lindres 16 soupapes développant |30 chevaux
6 300 tr/mn, gutrement plus vigoureux que
l¢ japonais. En utilisation dynamique, accou-
plé @ une boile précise et bien élagée, il vous
régale daccélérations et de reprises dignes
d'une authentique petite sportive. Il est souple
en bas, et rageur en haut,

Clest tout ce qui mangue & la Mazda. La ja-
ponaise est pourtant amusante 3 conduire sur
les tracés sinueux o P'efficacité de son com-
portement fait merveille. Les rapports mon-
tent et descendent facilement grace & une com-
munde de boite rapide et précise. Son chissis
est rigoureux, plus incisif que celui de la
Barchetta grice & un amortissement plus
ferme: En outre. grice i sa transnyission aux
roues armiere, elle a plus de caractére et plos de
piment que sa rivale qui n’est qu'une banale
traction avanl.

11 est alors regrettable que Mazda n’ait pas
baissé le prix de la version 1 800 em’ plutdt que
de proposer une MXL5 sous-motorisée, Car
ainsi propulsée, elle estdevancée par sa nivale
italienne. Mieux vaut ajouter 10 000 F et rou-
ler en Barchetta. ¥4

légendaire Fiat Spider,

Ia Barchetta est une §

La MX.5 est restée

fidéle aus roues arriére §

maotrices, La non plus,
aucun probléme de

tenue de route, il est |

vral qu'avec 90 ch...
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